ZAWODY

Rywalizacja zawodnikdéw na torze w czasie kolejnych biegéw to jedynie najbardziej
emocjonujgca czes¢ wiekszego wydarzenia, jakim sg zawody zuzlowe. Zaczynajq sie
one co najmniej dwie godziny przed startem do pierwszego wyscigu, a konczg
czasami dtugo po mecie ostatniego.

Na zawody zuzlowe sktada sie wiele czynnosci, ktére — chociaz niewidoczne dla
kibica — majq istotny wptyw na rywalizacje sportowg. Zawody rozpoczynajg sie wraz
z rozpoczeciem urzedowania przez wiadze zawoddéw. W zawodach krajowych jest to
zwykle przybycie sedziego (jednoosobowa wtadza wykonawcza) nie pdzniej niz na
dwie godziny przed podanym czasem rozpoczecia zawodow, chyba, ze w zawodach
przeprowadza sie kontrole techniczng (finaty rozgrywek krajowych). Wtedy komisarz
techniczny rozpoczyna swoje urzedowanie zwykle na cztery godziny przed podanym
terminem. W zawodach miedzynarodowych mamy dodatkowo trening przed
zawodami, czesto dzien wczesniej, a wiec zawody to zdarzenie dwudniowe.

Od przybycia na stadion sedzia (a takze komisarz techniczny) wspétpracuje gtownie
z kierownikiem zawodéw — osobag urzedowg wyznaczong przez organizatora i
odpowiedzialng za wszelkie dziatania zwigzane z zawodami i prace pozostatych osob
urzedowych i funkcyjnych ( za wyjatkiem delegata PZM, obserwatora SE). Poprzez
kierownika zawoddéw sedzia przekazuje swoje dyspozycje dotyczace przygotowania
obiektu, od niego otrzymuje odpowiednig dokumentacje, z nim kieruje kosmetykg
toru i tempem zawoddw.

Po przybyciu na stadion sedzia sprawdza dokumentacje obiektu: licencje, ksigzke
toru, w ktérej mozna znalez¢ informacje o problemach i nieprawidtowosciach w
poprzednich zawodach, ewentualnie zezwolenie na organizowanie imprez
masowych. Otrzymuje takze liste os6b urzedowych i funkcyjnych na dane zawody
oraz ich licencje do wgladu oraz program zawodow. Sedzia zawoddw sprawdza, czy
program zawoddw spetnia wymagania regulaminowe, tzn. czy zawiera witasciwg
tabele biegow, informacje o osobach urzedowych i funkcyjnych, prawidtowg nazwe
zawodow i zespotdw w nich uczestniczacych, logo PZM i oraz SE, klauzule ,Zawody
rozgrywane sg wedtug regulaminu PZM”. Ponadto powinny sie tam znalez¢
informacje o parametrach toru i jego rekordzie, data i godzina rozpoczecia, sktady
druzyn lub zawodnikbw w zawodach indywidualnych. Program moze oczywiscie
zawierac reklamy i dodatkowe informacije.

Sedzia w towarzystwie kierownika zawodoéw dokonuje ogledzin obiektu i stanu jego
przygotowania do zawoddéw. Niekoniecznie od razu nastepuje sprawdzenie stanu
nawierzchni, gdyz to regulamin na dany rok stanowi, kiedy nawierzchnia toru ma by¢
gotowa do zawoddéw, o czym dalej. Caly obiekt ma licencje, ktéra przyznawana jest
na podstawie weryfikacji odbywajacej sie nie rzadziej niz co trzy lata. Nie zwalnia to
sedziego od obowigzku sprawdzenia, czy w danej chwili tor spetnia wymogi
regulaminowe, bo od weryfikacji mogto dojs¢ do zmian zwigzanych na przyktad ze
zuzyciem czy zniszczeniem pewnych waznych elementéw. Przede wszystkim zwraca
uwage na szeroko pojete bezpieczenstwo, a mianowicie:

- stan bandy, kickboardu, bandy dmuchanej;

- stan pasa bezpieczenstwa wokot toru ;

- stan i sprawnos$c¢ swiatet STOP i wykluczen;

- prawidtowo$¢ konstrukcji i rozmieszczenia reklam wewnatrz toru;

- prawidtowos$¢ mocowania reklam na bandzie;

- stan bram i ich zamknie¢;

- jak wykonane sg ostony stupdw i innych obiektow w pasie bezpieczenstwa;
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- liczbe i stan gasnic na torze;

- stan kraweznika wewnetrznego toru;

- wyposazenie startu.

Zauwazone braki, a sg to czesto oderwane i wygiete elementy kickboardu lub bandy,
zablokowane elementy sprezynujace bandy, nie dziatajgce S$wiatta, wytamane
zasuwy bram etc. powinny w miare mozliwosci by¢é naprawione przed zawodami.
Niektore problemy nie sg tak tatwe do usuniecia, jak zasypany od zewnetrznej
kickboard czy za wysoki lub wgtebiony kraweznik. Sedzia wpisuje swoje uwagi do
ksigzki toru wyznaczajgc organizatorowi czas na dokonanie poprawek oraz informuje
o problemie GKSZ.

W podobny spos6b sedzia sprawdza park maszyn, zwracajgc uwage na stan
stanowisk dla zawodnikéw, miejsce do tankowania, szatnie, gabinet lekarski oraz
wiezyczke, gdzie miedzy innymi sprawdza witadciwe dziatanie pulpitu, tgczno$c¢ i
wyposazenie. Z wymagan dotyczacych konstrukcji elekirycznej pulpitu nalezy
wymieni¢ sprzezenie miedzy zegarem 2 minut a bursztynowym swiattem, wytaczanie
zegara 2 minut i bursztynowego $wiatta przez zielone Swiatto startowe, niemoznosc
zwolnienia tasmy bez wilaczenia zielonego $wiatta, samoczynne wygaszanie
zielonego swiatta 10sek po zwolnieniu tasmy. Regulamin FIM wymaga dodatkowo
stopera w pulpicie odmierzajacego czas 2 minut, czas miedzy zapaleniem zielonego
Swiatta a zwolnieniem tasmy oraz czas od zwolnienia tasmy (mozna to wykorzystac
na przyktad dla reguty 3 minut, jesli zawodnik dopycha motocykl do mety).

W odpowiednim czasie sedzia dokonuje tez sprawdzenia nawierzchni toru. Zadaniem
sedziego nie jest przygotowanie toru do zawodow ani nakazanie, by byt przyczepny
lub twardy. Sedzia zezwoli na rozegranie zawodow, jezeli tor jest:

- na catej dtugosci i szerokosci o podobnej charakterystyce, to znaczy twardosci i
wilgotnosci;

- nie wystepujg na nim ,Sciezki”, putapki, przemoczone plamy;

- wszystkie pola startowe sg rowne i podobnie przygotowane;

- nie ma dziur, kolein i duzych nieréwnosci;

- sprzet do kosmetyki toru (traktory z szynami, polewaczka) jest sprawny.

Jezeli nawierzchnia toru nie spetnia powyzszych wymagan, sedzia nakazuje
kierownikowi zawod6éw doprowadzenie toru do wtasciwego stanu, przy czym nie jest
rolg sedziego wskazywanie jak to ma by¢ zrobione, przez ubijanie czy bronowanie
nawierzchni. Zwykle problemem jest niejednolita przyczepnos$¢ toru w réznych
miejscach.

Jezeli te dodatkowe prace spowodujg op6znienie rozpoczecia zawodéw, to
organizator ponosi konsekwencje wynikajace z regulaminu dyscyplinarnego, do
walkowera wtgcznie w okreslonych przypadkach.

Nieco inng sytuacje mamy w wypadku, gdy zty stan nawierzchni toru jest wynikiem
niesprzyjajacych zjawisk atmosferycznych, jak ulewa, sniezyca czy upat. Wtedy
sedzia i kierownik zawoddéw od poczatku wspotpracujg (zwykle, choé¢ zdarzajg sie
nieprzyjemne sytuacje wynikajace z partykularnych intereséw klubdéw) w celu
doprowadzenia toru do stanu uzywalnosci i przeprowadzenia zawoddw, nawet z
opOznieniem.

Sedzia uzgadnia z kierownikiem zawodow czestotliwos¢ i sposob przeprowadzania
kosmetyki toru w czasie zawodow. Jezeli stwierdzi, ze réwnanie lub polewanie sg
wykonywane niewtasciwie (a dzieje sie czesto, ze polewaczka tylko udaje, ze polewa
tor czy zrasza tylko czes¢ toru, po ktorej nikt nie jezdzi), to sedzia musi
wyegzekwowaé wiasciwe przeprowadzenie prac na torze. Jezeli dziatania
organizatora spowodujg pogorszenie warunkoéw torowych i koniecznos¢ przerwania
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zawodoéw na czas doprowadzenia toru do stanu uzywalnosci, to poniesie on
odpowiednig kare dyscyplinarng do walkowera wigcznie, gdy zawody nie zostang
wznowione.

Nie p6zniej niz na 45 minut przed terminem podanym w zawiadomieniu nastepuje
zgtoszenie druzyn lub zawodnikow do zawodow, na odpowiednich drukach. Sktady
druzyn muszg by¢ zgodne z podanymi w okreslonym czasie przed zawodami
ligowymi, a odstepstwa od tego okresla regulamin. Kierownik druzyny lub zawodnik
musi przetozy¢ tez kopie licencji oraz ksigzeczke zdrowia z waznymi badaniami
(wykonanymi nie wczesniej niz 6 miesiecy przed zawodami lub po ostatnim pobycie
w szpitalu zwigzanym z wypadkiem na torze). Zawodnik zagraniczny przedstawia
kopie licencji miedzynarodowe;.

Brak ktérego$s z wymaganych dokumentéw lub niewaznos¢é badan lekarskich
powoduje niedopuszczenie zawodnika do startu w zawodach. Jezeli z tego powodu
druzyna nie ma minimalnej wymaganej regulaminem liczby zawodnikéw, to
przegrywa zawody walkowerem. W zawodach indywidualnych na te miejsca
wskakujg rezerwowi. Wykluczony ze startu w zawodach zostaje takze zawodnik
zgtoszony, ale u ktérego préba alkoholowa przeprowadzona przed zawodami data
wynik pozytywny. Startuje za niego rezerwowy w zawodach indywidualnych, a w
druzynowych jego miejsce przez cate zawody jest puste, w dodatku nie jest on
liczony do wymaganej regulaminem liczby zawodnikow.

Szczegblnym wyjatkiem przy zgtaszaniu do zawoddw ligowych jest mozliwos¢ uzycia
rezerwy zastepujacej w okreslonych wypadkach. Wtedy ten nieobecny zawodnik
zastepowany jest liczony do ilosci zawodnikow w zespole.

W zgtoszeniu do zawoddéw podane sga numery ram i silnikbw uzywanych przez
zawodnikéw (do trzech na zawodnika). W przypadku zawodow z obowigzkowg
kontrolg techniczng, zgtoszenia i dokumenty przyjmuje komisarz techniczny w czasie
z gory dla kazdego zawodnika podanym.

Sedzia w kazdej chwili moze dokonac¢ sprawdzenia motocykli i wyposazenia, przy
czym na szczego6lng uwage zastugujg ostony tancuchéw, ttumik, deflektor, wytacznik
zaptonu, gaznik oraz kask (aktualno$¢ homologacji, brak uszkodzen). Komisarz
techniczny obowigzkowo dodatkowo wazy motocykle i znakuje po dokonaniu kontroli.
W kazdej chwili, a w szczegblnosci po kolizji, motocykl moze by¢ sprawdzony
ponownie. Komisarz moze pobiera¢ tez prébki paliwa. W wypadku protestu lub
decyzji sedziego o badaniu pojemnosci okreslonego silnika, pomiar zostanie
wykonany po ostatnim wyscigu zawodow (w zaleznosci od sytuacji — przez sedziego
lub komisarza technicznego, jesli jest). Jesli protest na pojemnos¢ zgtoszony jest w
trakcie zawoddw, to notuje sie uzycie przedmiotowego motocykla w kolejnych
wyscigach (takze przez zawodnikéw, do ktérych nie jest on przypisany), aby
odpowiednio zastosowaé konsekwencje w przypadku przekroczenia regulaminowej
pojemnosci silnika. A konsekwencjq jest utrata punktow w wyscigach (przy czym nie
zmienia sie rezultatow pozostatych zawodnikéw w wyscigu) oraz grzywna.

Na czym polega protest? W okreslonych sytuacjach zawodnik lub kierownik druzyny
w zawodach druzynowych moze powiadomi¢ sedziego o zajSciu sytuacji
nieregulaminowej lub o podejrzeniu ztamania regulaminu, czyli na przyktad o
podejrzeniu przekroczenia pojemnosci silnika, niewtasciwym gazniku czy oponie.
Ponadto o zastosowaniu niedopuszczalnych zmian w sktadzie wys$cigu, tankowaniu
niewtasciwego paliwa itp., zatem wszystkich dziataniach mogacych wptywac¢ na
wynik rywalizacji. Generalnie, nie przystuguje protest dotyczacy faktéw na torze, czyli
sytuacji bedacych w wytgcznej jurysdykcji sedziego. Aby takie doniesienie stato sie
protestem i sedzia musiat sie nim zajg¢, nalezy doreczyC je na pisSmie i wptaci¢
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wymagang regulaminem kaucje. Wazny jest termin ztozenia protestu — przed startem
do kolejnego wyscigu lub w okreslonym czasie po zakonczeniu ostatniego wyscigu.
Sedzia nie zajmuje sie protestem ustnym i nie popartym kaucjg. Po otrzymaniu
protestu sedzia musi sie nim zajg¢ i — o ile to mozliwe — rozstrzygna¢ albo odrzucic.
Regulamin stanowi tez, ze kaucja jest zwracana, jesli protest zostat rozstrzygniety na
korzy$¢ zgtaszajacego, przekazywana na koszty rozbiérki motocykla, gdy pojemnosé
jest prawidtowa lub przekazywana na konto zapomogowe PZM w innych wypadkach,
gdy protest jest odrzucany.

Jak opisano, w czasie 2 godzin przed zawodami wydarza sie bardzo wiele.
Sprawdzono dokumenty i stan obiektu, dopuszczono tor do zawodow, zweryfikowano
sktady i dokumenty zawodnikéw. Przeprowadzono kontrole alkoholowg i techniczna.
Sedzia moze jeszcze przeprowadzi¢ odprawe z zawodnikami, omawiajac sprawy
wazne dla danych zawodow, na przyktad zasady kwalifikacji w przypadku zawoddw
indywidualnych, specyficzne warunki torowe ze wzgledu na pogode, sposob
wspotpracy z TV, zachowanie zawodnikbw wobec publicznosci — szczegdlnie w
meczach derbowych. | po tym wszystkim moze odby¢ sie prezentacja, tez w sposdb
opisany regulaminem rozgrywek, np. SE. W szczegdlnych przypadkach sedzia moze
zadecydowac o rezygnaciji z prezentacji i rozpoczeciu od razu pierwszego wyscigu.
Dodatkowo regulamin stanowi kto moze przebywac na ptycie i w parkingu w trakcie
wyscigdéw, gdzie jest miejsce i w jakim czasie dziennikarzy i fotoreporteréw. Te
zasady sg wazne, bo nieuprawnione wejscie prezesa klubu na ptyte przed startem do
wyscigu powoduje koniecznos¢ zatrzymania procedury startowej do czasu
opuszczenia wnetrza toru przez nieuprawniong osobe (chyba, ze prezes jest
zgtoszony do zawoddw jako gracarz).

Spoéznienia zawodnikéw. W zawodach indywidualnych zawodnik zgtoszony, ale
nieobecny o podanej godzinie na stadionie nie moze po pdzniejszym przybyciu
wystartowa¢ w zawodach i jest zastgpiony przez rezerwe. W zawodach druzynowych
moze wystartowaé po poézniejszym przybyciu, przy czym o godzinie rozpoczecia
zawodOw muszg by¢ obecni zawodnicy druzyny w wymaganej minimalnej ilosci, nie
liczac spdznialskiego.

Lekarz zawodow. Jest wazng osobg dla przebiegu zawodéw. Jest odpowiedzialny
za stuzbe medyczng zawoddéw, kiérej gotowos¢ do zawoddéw potwierdza
odpowiednim oswiadczeniem. Przed rozpoczeciem biegdw ma obowigzek sprawdzié¢
ksiazeczki zdrowia zawodnikéw, w przypadku watpliwosci przebada¢ zawodnika,
ktory przyktadowo przyjechat na zawody po upadku w lidze szwedzkiej dzien
wczesniej. Nie ma on jednak prawa wpisac¢ do ksigzeczki zdolnosci zawodnika, ktory
nie ma waznych badan okresowych, gdyz do tego uprawnione sg tylko okreslone
podmioty. W trakcie zawodéw bada i dopuszcza do dalszej jazdy zawodnikéw
majacych upadki. Ma na to pie¢ minut, po tym czasie zawodnik automatycznie jest
niezdolny do jazdy w powtérce biegu. W zawodach ligowych druzyna moze mieé
wiasnego lekarza, kitory ostatecznie decyduje o zdolnosci do jazdy zawodnikdéw
wiasnej druzyny. Po zawodach lekarz wpisuje w ksigzeczkach niezdolno$¢ do jazdy
zawodnikdw, ktérzy udali sie do szpitala w wyniku upadku.

O sytuacjach w trakcie wyscigdw piszemy w innym miejscu. Zawody nie konczg sie
jednak z metg ostatniego wyscigu programowego. Mozemy mie¢ wyscigi dodatkowe
rozstrzygajace o kolejnosci w przypadku réwnej ilosci punktow w niektérych
rodzajach rozgrywek. Ciekawostkg jest fakt, ze taki wyscig nie musi by¢ dokonczony,
o ile mozna na jego podstawie podaé kolejnos¢. Przyktadowo bierze w nim udziat
dwdjka zawodnikéw i dochodzi miedzy nimi do kolizji, sedzia wyklucza winnego, wiec
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zwyciezca jest juz znany i nie ma konieczno$ci rozgrywania powtorki z udziatem
jednego zawodnika.

Po zakonczeniu wyscigdw sedzia decyduje, czy zawodnicy moga pakowac sprzet i
parking zostanie otwarty dla dziennikarzy, czy na podstawie jego decyzji lub protestu
beda przeprowadzone badania techniczne okreslonych motocykli. Sedzia lub
komisarz techniczny przeprowadza te badania, przy czym pomiar pojemnosci musi
by¢ wykonany na zimnym silniku, a wiec procedura ta nieco trwa. Przygotowywany
jest protokdt zawodow, ktory zawiera wyniki poszczegdlnych biegdéw, klasyfikacje
koncowg oraz informacje o wykluczeniach i protestach, jesli takie byty. Koncowa
klasyfikacja/wynik zawoddw druzynowych moze sie r6zni¢ od wynikédw na torze ze
wzgledu na konsekwencje uznanych protestéw dotyczacych sprzetu lub innych
okolicznosci, ktére wyszly na jaw po zakonczeniu programu wyscigéw. Jesli
wszystkie procedury zostang zakonczone sedzia, kierownik zawodow, sekretarz
zawodow oraz kierownicy druzyn w zawodach druzynowych podpisujg protokét, co
konczy zawody. W miedzyczasie sedzia dokonuje wpiséw do ksigzki toru, oceniajac
stan toru i prace stuzb. Wynik zawodow jest zatwierdzany przez podmiot
zarzadzajacy (GKSZ lub SE), ktéry moze zmienié rezultat wpisany w protokole
zawodow. Dotyczy to przypadkéw nieuprawnionego udziatu zawodnika w biegu lub
zawodach, pozytywnych wynikéw badan antydopingowych itp.

Zawody sa zakonhczone, ale sedziemu pozostaje jeszcze obowigzek napisania i
przestania w ciggu 48 godzin sprawozdania z zawoddw, kidre zawiera ocene pracy
0s0Ob biorgcych udziat w zawodach, toru oraz opis wszystkich istotnych wydarzen w
trakcie zawoddw, nie tylko kolizji, ale naruszen porzadku, awarii sprzetu, zachowan
niesportowych, opéznien itp. Na podstawie sprawozdania sedziego GKSZ moze
wszczyna¢ postepowania dyscyplinarne wobec zawodnikdéw, klubow, oséb w
okre$lonych regulaminem przypadkach.
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ZAWODY (cz. 2)

Przed zawodami (po zgtoszeniu motocykli) i w ich trakcie sedzia moze dokonac
sprawdzenia motocykli i wyposazenia, przy czym na szczegdlng uwage zastugujg
ostony tancuchow, ttumik, deflektor, wytacznik zaptonu, gaznik oraz kask (aktualnosé
homologaciji, brak uszkodzen). Komisarz techniczny obowigzkowo dodatkowo wazy
motocykle i znakuje po dokonaniu kontroli. W kazdej chwili, a w szczegdlnosci po
kolizji, motocykl moze by¢ sprawdzony ponownie. Komisarz moze pobiera¢ tez
probki paliwa. W wypadku protestu lub decyzji sedziego o badaniu pojemnosci
okreslonego silnika, pomiar zostanie wykonany po ostatnim wyscigu zawodow (w
zaleznosci od sytuacji — przez sedziego lub komisarza technicznego, jesli jest). Jesli
protest na pojemnos¢ zgtoszony jest w trakcie zawoddw, to notuje sie uzycie
przedmiotowego motocykla w kolejnych wyscigach (takze przez zawodnikéw, do
ktorych nie jest on przypisany), aby odpowiednio zastosowa¢ konsekwencje w
przypadku przekroczenia regulaminowej pojemnosci silnika. A konsekwencjg jest
utrata punktéw w wyscigach (przy czym nie zmienia sie rezultatdw pozostatych
zawodnikéw w wyscigu) oraz grzywna.

Gdy w zawodach przewidziana jest obowigzkowa kontrola techniczna (jak we
wszystkich zawodach FIM/UEM oraz niektérych krajowych) zawodnicy sa
powiadamiani o godzinie zgtoszenia sie ze sprzetem do kontroli, ktérej dokonuje
komisarz techniczny. Od sezonu 2010 taka mozliwos¢ jest tez w zawodach SE.

| wazna sprawa: wszystkie motocykle w parku maszyn muszg by¢ ustawione na
matach ekologicznych, ktérych zadaniem jest wytapywanie ewentualnych wyciekow
oleju (zmienianego po kazdym biegu) czy paliwa.

Kilka uwag praktycznych. Jak wiadomo, minimalna waga motocykla zuzlowego bez
paliwa to 77 kg, ale po biegu dopuszcza sie 1% tolerancji (czyli 0,77 kg mniej) , ze
wzgledu na przyktad na zuzycie opon. Mierzac pojemnos¢ silnika (500 cm3) mierzy
sie osobno skok ttioka i $rednice cylindra, co wymaga rozbidrki silnika
(schtodzonego), dlatego procedura ta odbywa sie po zawodach. W zawodach
krajowych (poza SE) nie sprawdza sie uzycia tytanu w elementach silnika, ktory jest
zakazany podobnie jak witbkna weglowe w niektérych elementach.

Dla sedziego najwazniejsze jest sprawdzenie motocykli pod wzgledem
bezpieczenstwa, czyli sprawnie dziatajace wytgczniki zaptonu, ostony tancucha wraz
z bolcem zabezpieczajgcym, podndzki. Takze kompletne deflektory (stan fartuchéw,
szczegdlnie w deflektorach Jawy).

Ttumiki: ttumiki z homologacjg do 31.12.2009 miaty gtosnosc¢ ograniczong do 98 dB,
nowe (juz 4 typy homologowane) do 115 dB. Ta pozorna sprzecznos¢ wynika z faktu,
ze zmieniono metode pomiarowg, a w praktyce styszalna dla kibica gtosnosc
powinna by¢ bez zmian. Za wczesnie jest, by odnies¢ sie do waloréw i wad starych i
nowych ttumikéw. Sprawdzeniu przez sedziego podlega oznakowanie tumikéw
(znaki homologacji, data produkcji) i ich zewnetrzny stan — bez uszkodzen i
modyfikacji. Jak wiadomo w SE mozna uzywac tylko ttumikéw starego typu (ktére nie
sg juz produkowane), w pozostatych zawodach dowolnych.

Jak opisano, w czasie 2 godzin przed zawodami wydarza sie bardzo wiele.
Sprawdzono dokumenty i stan obiektu, dopuszczono tor do zawodow, zweryfikowano
sktady i dokumenty zawodnikéw. Przeprowadzono kontrole alkoholowg i techniczna.
Sedzia moze jeszcze przeprowadzi¢ odprawe z zawodnikami, omawiajac sprawy
wazne dla danych zawoddw, na przyktad zasady kwalifikacji w przypadku zawoddw
indywidualnych, specyficzne warunki torowe ze wzgledu na pogode, sposob
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wspotpracy z TV, zachowanie zawodnikbw wobec publicznosci — szczegdlnie w
meczach derbowych. | po tym wszystkim moze odby¢ sie prezentacja, tez w sposdb
opisany regulaminem rozgrywek, np. SE. W szczegdlnych przypadkach sedzia moze
zadecydowacé o rezygnacji z prezentacji i rozpoczeciu od razu pierwszego wyscigu.

Dodatkowo regulamin stanowi kto moze przebywac na ptycie i w parkingu w trakcie
wyscigbéw, gdzie jest miejsce i w jakim czasie dziennikarzy i fotoreporteréw. Te
zasady sg wazne, bo nieuprawnione wejscie prezesa klubu na ptyte przed startem do
wyscigu powoduje konieczno$¢ zatrzymania procedury startowej do czasu
opuszczenia wnetrza toru przez nieuprawniong osobe (chyba, ze prezes jest
zgtoszony do zawodéw jako gracarz).

Spdznienia zawodnikow. W zawodach indywidualnych zawodnik zgtoszony, ale
nieobecny o podanej godzinie na stadionie nie moze po pdzniejszym przybyciu
wystartowa¢ w zawodach i jest zastgpiony przez rezerwe. W zawodach druzynowych
moze wystartowaé po poézniejszym przybyciu, przy czym o godzinie rozpoczecia
zawodow muszg by¢ obecni zawodnicy druzyny w wymaganej minimalnej ilosci, nie
liczac spdznialskiego.

Lekarz zawoddw. Jest wazng osoba dla przebiegu zawodow. Jest odpowiedzialny
za stuzbe medyczng zawoddéw, kitérej gotowos¢ do zawoddw potwierdza
odpowiednim oswiadczeniem. Przed rozpoczeciem biegbw moze sprawdzi¢
ksigzeczki zdrowia zawodnikéw, w przypadku watpliwosci przebada¢ zawodnika,
ktéry przyktadowo przyjechat na zawody po upadku w lidze szwedzkiej dzien
wczesniej. Nie ma on jednak prawa wpisac¢ do ksigzeczki zdolnosci zawodnika, ktéry
nie ma waznych badan okresowych, gdyz do tego uprawnione sg tylko okreslone
podmioty. W trakcie zawodow bada i dopuszcza do dalszej jazdy zawodnikow
majacych upadki. Ma na to pie¢ minut, po tym czasie zawodnik automatycznie jest
niezdolny do jazdy w powtérce biegu. W zawodach ligowych druzyna moze mieé
wlasnego lekarza, ktéry ostatecznie decyduje o zdolnosci do jazdy zawodnikéw
wiasnej druzyny. Po zawodach lekarz wpisuje w ksigzeczkach niezdolnos¢ do jazdy
zawodnikéw, ktérzy udali sie do szpitala w wyniku upadku.

O sytuacjach w trakcie wyscigdw piszemy w innym miejscu. Zawody nie konczg sie
jednak z metg ostatniego wyscigu programowego. Mozemy mie¢ wyscigi dodatkowe
rozstrzygajace o kolejnosci w przypadku réwnej ilosci punktow w niektérych
rodzajach rozgrywek. Ciekawostkg jest fakt, ze taki wyscig nie musi by¢ dokonczony,
o ile mozna na jego podstawie podac kolejnosé. Przyktadowo bierze w nim udziat
dwdéjka zawodnikdéw i dochodzi miedzy nimi do kolizji, sedzia wyklucza winnego, wiec
zwyciezca jest juz znany i nie ma konieczno$ci rozgrywania powtorki z udziatem
jednego zawodnika.

Po zakonczeniu wyscigdw sedzia decyduje, czy zawodnicy moga pakowac sprzet i
parking zostanie otwarty dla dziennikarzy, czy na podstawie jego decyzji lub protestu
beda przeprowadzone badania techniczne okreslonych motocykli. Sedzia lub
komisarz techniczny przeprowadza te badania, przy czym pomiar pojemnosci musi
by¢ wykonany na zimnym silniku, a wiec procedura ta nieco trwa. Przygotowywany
jest protokdt zawodow, ktory zawiera wyniki poszczegdlnych biegéw, klasyfikacje
koncowg oraz informacje o wykluczeniach i protestach, jesli takie byty. Koncowa
klasyfikacja/wynik zawoddw druzynowych moze sie r6zni¢ od wynikédw na torze ze
wzgledu na konsekwencje uznanych protestéw dotyczacych sprzetu lub innych
okolicznosci, ktére wyszly na jaw po zakonczeniu programu wyscigoéw. Jesli
wszystkie procedury zostang zakonczone sedzia, kierownik zawodow, sekretarz
zawodow oraz kierownicy druzyn w zawodach druzynowych podpisujg protokét, co
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konczy zawody. W miedzyczasie sedzia dokonuje wpiséw do ksigzki toru, oceniajac
stan toru i prace stuzb. Wynik zawodow jest zatwierdzany przez podmiot
zarzadzajacy (GKSZ lub SE), ktéry moze zmieni¢ rezultat wpisany w protokole
zawodow. Dotyczy to przypadkéw nieuprawnionego udziatu zawodnika w biegu lub
zawodach, pozytywnych wynikéw badan antydopingowych itp.

Zawody sa zakonhczone, ale sedziemu pozostaje jeszcze obowigzek napisania i
przestania w ciggu 48 godzin (24 w SE) sprawozdania z zawodow, ktore zawiera
ocene pracy 0s0b bioracych udziat w zawodach, toru oraz opis wszystkich istotnych
wydarzen w trakcie zawodow, nie tylko kolizji, ale naruszen porzadku, awarii sprzetu,
zachowan niesportowych, opdznien itp. Na podstawie sprawozdania sedziego GKSZ
moze wszczynac postepowania dyscyplinarne wobec zawodnikéw, klubow, oséb w
okre$lonych regulaminem przypadkach.
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ZAWODY (cz. 3)

Zanim zawodnik na wezwanie kierownika parku maszyn lub sygnat zielonego Swiatta
opusci park maszyn ma miejsce wiele zdarzen, ktére - chociaz niewidoczne dla
kibicobw - majg znaczenie dla przebiegu kolejnego biegu. Przede wszystkim kierownik
parku maszyn lub kierownik druzyny w zawodach druzynowych muszg zgtosi¢
sedziemu obsade wyscigbw nominowanych i ewentualne zmiany w obsadzie
wyscigu. Sedzia stwierdza dopuszczalnos¢ tych zmian w $wietle regulaminu
szczeg6towego danego typu zawodow. Jezeli zawodnik wprowadzany w charakterze
rezerwy bedzie startowat bieg po biegu, to przystuguje mu dodatkowy czas na
odpoczynek. Jezeli z jakichs wzgledéw zmiana nie zostanie sedziemu zgtoszona, to
rezerwowy moze wzig¢ udziat w biegu, o ile taka zmiana jest dopuszczalna, a
ukarana zostanie osoba, ktéra nie dopetnita obowigzku poinformowanie arbitra, czyli
kierownik druzyny lub kierownik parku maszyn. Jezeli udziat zawodnika w biegu jest
niezgodny z regulaminem, to zostanie on wykluczony.

Sam zawodnik i jego pomocnicy/mechanicy muszg zadbaé o przygotowanie
motocykla do wyscigu poprzez uzupetnienie metanolu ( w zawodach krajowych
obowigzkowo ze zbiornika udostepnionego przez organizatora), oleju, zmiane strony
opony tylnej, ewentualne korekty ustawien silnika czy przetozen. Ponadto zawodnik
musi zatozy¢ kask we wtasciwym kolorze lub z odpowiednim pokrowcem i plastron z
numerem. Kierownik parku maszyn sprawdza wzrokowo, czy wyjezdzajacy zawodnik
ma sprzet i wyposazenie osobiste zgodne z regulaminem.

W zaleznosci od zawoddéw sedzia réwnoczesnie z zielonym $wiattem w parku
maszyn lub gdy stwierdza, ze wyjazd do biegu sie przedtuza (przyktadowo:
zawodnik reka sygnalizuje cheé skorzystania z pomocy) wigcza bursztynowe swiatto
sprzezone z zegarem 2 minut, co ogranicza czas do zwolnienia tasmy maszyny
startowej. Ten czas jest wspdlny dla wszystkich zawodnikéw i zuzlowiec niegotowy
do startu w momencie zakonczenia tego czasu, co oznacza zajecie pozycji startowej
przed tasmg maszyny startowej ( a nie obecnos¢ na torze), zostanie wykluczony i w
okreslonych przypadkach zastgpiony rezerwg. O zakonczeniu czasu 2 minut
decyduje sedzia i w okreslonych sytuacjach wskazanie 0.00 na zegarze nie musi
automatycznie oznacza¢ wykluczenia, poniewaz sedzia musi uwzgledni¢ takie
okolicznosci jak zachowanie kierownika startu, ktory nie zawsze wykonuje swe
obowiagzki nalezycie.

W bieghacym czasie 2 minut zwykle wiele sie dzieje: zawodnicy sprawdzajg sprzegta
przez tak zwane starty probne i dokonujg regulacji, sprawdzajg stan naleznego im
pola startowego, wybierajac odpowiednie miejsce, koleine, do startu i przygotowujac
je przez tzw. "wykopki” (czasami sg to prace bardzo intensywne), stuchajg ostatnich
rad trenera. W czasie 2 minut zawodnik moze zmieni¢ motocykl na inny, ale nie
moze by¢ dokonana zmiana w sktadzie biegu.

Za wiasciwe ustawienie zawodnikbw na polach startowych odpowiedzialny jest
kierownik startu. Zasady sg jasne: zawodnik musi by¢ ustawiony réwnolegle do
krawedzi toru, nie dalej niz 10cm od tasm maszyny startowej, a zadna czes¢ jego
ciata lub motocykla nie moze wykracza¢ poza jego pole startowe, zaznaczone linig
na torze. Jezeli kierownik startu ma problem z wyegzekwowaniem tych zasad, to
gestem prosi sedziego o interwencje i na torach, gdzie odlegto$¢ miedzy
stanowiskiem sedziego a torem jest na tyle mata, ze sedzia moze ruchami rak
udzielic zawodnikowi reprymendy, to tak sie czasami dzieje, ale $wiadczy to o
stabosci kierownika startu. Sedzia za to ma prawo do ostrzezenia lub wykluczenia zle
ustawionego zawodnika za utrudnianie/opéznianie startu. Kierownik startu, ktory
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potrafi w sposdb skuteczny wyegzekwowaé od zawodnikéw wtasciwg odlegtos¢ od
tasmy startowej i rownolegte do kraweznika ustawienie motocykli (szczegdblnie na
skrajnych torach), nie rozrézniajac miedzy ,swoimi” i ,obcymi”, staje sie prawdziwym
wsparciem dla sedziego.

Na niektorych torach (za granica) kierownicy startu rysujg sobie korytarz (podwojng
linie) na srodku toru, by tam zajaé pozycje. Jest to nie tylko nieregulaminowe, ale
wrecz szkodliwe, bo kierownik starty powinien by¢ aktywny i stawac tam, gdzie jest
najbardziej potrzebny.

Przed zapaleniem zielonego $wiatta zawodnik moze by¢ jeszcze wykluczony za
podgrzewanie opony, polegajgce na kreceniu tylnym kotem w kontakcie z podtozem.
Jest to bardzo rzadka sytuacja, ale zdarzyto mi sie takie wykluczenie przed kilkoma
laty w zawodach eliminacyjnych MS Juniorébw w Krsko. Jeden z zawodnikéw
podgrzewat opone przed wyscigiem dodatkowym, kidéry decydowat o miejscu w
zawodach. Na prostej startowej opart motocykl na haku, odkrecit gaz i pozwolit, by
opona ocierata o tor wzbijajac tumany kurzu. Zostat wykluczony, a sam wyscig nie
odbyt sie, bo w tej sytuacji jego rywal uzyskat wyzsza pozycje. Cata ta sytuacja
wywotata jednak konfuzje w parku maszyn i na trybunach, bo te przepisy sa mato
znane.

Gdy wskazania zegara 2 minut zblizajg sie do 0.00 (jest grupa zawodnikéw, ktdéra
Swiadomie czeka do ostatniej chwili, by w ten sposéb zdeprymowaé rywali),
zawodnicy ostatecznie stajg na swoich polach i przyjmuja pozycje do startu. Sama
pozycja zawodnika na motocyklu w tym momencie, utozenie rgk czy ndg, zwrdcenie
wzroku na tasme lub zamki maszyny startowej to element techniki jazdy i w zasadzie
kazdy zawodnik ma wiasny sposéb, najbardziej odpowiadajacy jego predyspozycjom.
W tym momencie — jezeli sedzia uzna, ze ustawienie zawodnikéw jest zgodne z
przepisami - wiacza zielone $wiatto, co réwnoczesnie wytacza bursztynowe $wiatto i
kasuje zegar 2 minut. Oznacza to, ze za niedtugg chwile tasmy maszyny startowej
zostang zwolnione, ale wtasnie te sekundy decydujg o powodzeniu na starcie.

Co dzieje sie w tym krétkim czasie? Zadaniem sedziego jest wcisniecie guzika
maszyny startowej w takim momencie, by wszyscy zawodnicy nie poruszali sie i
mogli wyjechac ze startu w tej samej chwili. Nie jest to fatwe. W niektérych zawodach
zawodnikéw jest szesciu i wiecej (dtugi tor), na niektérych torach widocznosé z
wiezyczki jest ograniczona tak, ze zewnetrzne pola startowe sg zastoniete przez
bande. Sami zuzlowcy zdajg sobie sprawe ze znaczenia momentu startu, wiec
stosujg caty arsenat sztuczek, by zyskaé przewage nad konkurentami. Przed
dwudziestu laty nie obowigzywato wykluczenie za dotkniecie tasmy, wiec start
wygladat zupetnie inaczej. Zawodnicy najezdzali wahadtowo na tasme, w zasadzie
byli w ciggtym ruchu, a sedzia szukat momentu na zwolnienie tasmy. Najlepsi
fachowcy, jak lvan Mauger, przejmowali kontrole nad procedurg startowg i wymuszali
zwolnienie tasm w momencie dla siebie dogodnym. Wprowadzenie wykluczenia za
dotkniecie tasmy wprowadzito nieco wiecej porzadku na starcie, co nie oznacza, ze
zawodnicy stojg bez ruchu i nie prébujg przechytrzyé sedziego. Metod jest wiele:
start z haka (tylne koto jest lekko uniesione i obraca sie, a w momencie zwolnienia
tasm zawodnik opuszcza je na tor), czotganie sie (zawodnik po zapaleniu zielonego
Swiatta cofa motocykl i nastepnie delikatnie, na lekko puszczonym sprzegle, posuwa
sie do przodu, by motocykl w momencie startu byt juz w ruchu), na odruch (zawodnik
podskakuje na motocyklu, co moze u sedziego wywota¢ odruch nacisniecia guzika),
na ryzyko (w pewnym momencie zawodnik rusza i czasami sedzia zwalnia wtedy
tasme) i wiele innych. W przypadku dotkniecia tasmy maszyny startowej przez koto
motocykla zawodnika sedzia przerwie czerwonym sSwiattem wysScig i wykluczy
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winnego, przy czym zawsze jednego, chociaz moze sie zdarzyé¢, ze tasmy dotknie
kilku. Moze sie tez zdarzy¢, ze dotkniecie tasmy nastapi po zwolnieniu zamkéw, w
momencie gdy idzie juz w gore. Wtedy decyzja zalezy od tego, jaka czes¢ motocykla
lub zawodnika dotknie tasmy. Bieg w kazdym wypadku musi zostaé przerwany, ale
wykluczenie bedzie miato miejsce jedynie wtedy, gdy tasmy dotknie koto motocykla.
Zdarza sie, ze zawodnik dotyka tasmy btotnikiem, kierownicg czy daszkiem kasku
(takie ,dotkniecie” potrafi zrzuci¢ zawodnika z motocykla), a wtedy start powtarzany
jest w petnym sktadzie.
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ZAWODY (cz. 4)

W tym odcinku zostang oméwione niektére szczegdlne sytuacje zwigzane ze startem
do wyscigu.

Spodznienie na start. Czas 2 minut musi by¢ Scisle przestrzegany, wiec zdarzajg sie
wykluczenia zawodnikéw, ktérzy sg zaledwie 2m od tasmy, albo nawet stojg na polu
startowym, ale odsunieci od tasmy i niegotowi do jazdy. Takie wykluczenie w
praktyce nie przyspiesza przebiegu zawodéw, bo zwykle za wykluczonego
wprowadzana jest rezerwa (w zaleznosci od typu zawoddéw) i cata procedura
startowa jest powtarzana. Wprowadzenie zegara na ptycie spowodowato, ze
zawodnicy do konca wykorzystujg przystugujacy im czas. W zawodach bez zegara
na ptycie — jak podpowiada moje doswiadczenie - start nastepuje srednio po 1,5
minuty.

Nieprawidtowe ustawienie. W zaleznosci od dziatan kierownika startu, ktory-
niestety — czasami bywa stronniczy lub za mato zdecydowany, zawodnicy na
skrajnych polach stajg pod katem do osi toru, co moze prowadzi¢ do kolizji w wejsciu
w wiraz, albo zbyt daleko od tasmy, co probujg wykorzystac, by ,ukras¢” start, czy tez
zbyt blisko siebie, co moze prowadzi¢ do kolizji lub przepychanki juz na pierwszych
metrach wyscigu. Dlatego znaczenie prawidtowego ustawienia dla przebiegu i
bezpieczenstwa trudno przeceni¢. Zawodnik, ktéry wystartuje z niewtasciwego pola
startowego (jesli nikt tego nie zauwazy przed startem), zostanie wykluczony po
zakonczeniu wyscigu. Mozliwe jest takze wykluczenie zawodnika, ktéry uporczywie
Zle sie ustawia przed startem, nie respektujac polecen.

Defekt na starcie. Zawodnik, ktérego motocykl zgasnie na starcie po zapaleniu
zielonego $wiatta nie moze uruchomi¢ go ponownie i nie bierze udziatu w biegu.
Wiele lat temu taki zawodnik mégt by¢ dopchany do tzw. linii 30m.

Lotny start. Zdarza sie, ze zawodnik na pierwszych metrach po starcie osigga
znaczng przewage na konkurentami. Oznacza to, ze start — poza sytuacja, gdy
mamy do czynienia z bardzo nieréwng pod wzgledem umiejetnosci obsadg wyscigu —
nie byt prawidtowy i nalezy go powtorzy¢. Przyczyn takiego lotnego startu moze by¢
kilka: petzanie zawodnika przed zwolnieniem tasmy, ryzykowne odkrecenie sprzegta
na zasadzie ,a moze sie uda”, wymuszanie zwolnienia tasmy na arbitrze etc. Wsréd
kibicow i przedstawicieli mediéw takie powtarzanie startu nie zawsze spotyka sie z
akceptacja, gdyz argumentuje sie, ze nie nalezy odbiera¢ przewagi zawodnikowi,
ktory ,wstrzelit sie” w moment startu. Tyle tylko, ze jest to przypadek, kiedy zysk nie
wynika z umiejetnosci lub talentu, ale jest dzietem przypadku lub triku, wiec powtdrka
jest jak najbardziej na miejscu, a w dodatku nalezy rozwazy¢ ostrzezenie zawodnika
za utrudnianie startu. Niektorzy zawodnicy antycypuja moment zwolnienia tasmy,
wyczuwajac tempo dziatan arbitra.

Dotkniecie tasmy. Sedzia czasami musi czekaé, az zawodnicy ustawig sie w
bezruchu przed tasmg i im diuzej to oczekiwanie trwa, tym wieksze jest
prawdopodobienstwo dotkniecia tasmy. Czesto zdarza sie, ze tasme dotyka nie ten,
ktéry rusza sie pierwszy, ale stojgcy obok, sprowokowany niejako przez ruch
przeciwnika. W momencie startu napiecie zawodnikédw osigga maksimum i niewiele
potrzeba, by taki btad popetni¢. Ciekawostkg jest, ze na torze trawiastym, gdzie
powstajg bardzo gtebokie koleiny, zawodnicy wjezdzajg pod tasme az do kierownicy!
~Swieca”. Jeden z najbardziej typowych btedéow na starcie. Zawodnik
nieprzygotowany w momencie zwolnienia tasmy odkreca nagle gaz i puszcza
sprzegto zbyt gwattownie, co powoduje, ze motocykl ,staje deba” i wyjezdza spod
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zawodnika, ktéry upada na plecy, a w przypadku, gdy przytrzyma zbyt diugo
kierownice, dodatkowo scigga na siebie spadajacy motocykl, co moze mie¢ powazne
konsekwencje.

Skrecenie kierownicy. Zawodnik czotgajacy sie na starcie (czasami z winy sprzegta,
czasami z checi uzyskania nieuczciwej przewagi) w celu unikniecia kontaktu kota z
tasmg skreca kierownice i hamuje nogami motocykl. Zwykle sedziowie w tym
momencie puszczajg tasme, a ten zawodnik stojacy nieprawidtowo przegrywa
moment startowy, sam sobie wymierzajac kare. Nie zawsze tak sie jednak dzieje,
gdyz niektérym taka skrecona kierownica w niczym nie przeszkadza.

Powtérka startu. Jezeli sedzia uzna, ze start nie przebiegt prawidiowo (bo
przyktadowo doszto do lotnego startu, albo wskutek ztego ustawienia zawodnicy
przeszkodzili sobie na pierwszych metrach, czy z innych przyczyn) start moze zosta¢
powtérzony w petnej obsadzie. Zwykle nie powtarza sie startu, gdy zawodnik
prébujacy wstrzeli¢ sie w tasme nie osigga swego celu i start wyraznie przegrywa,
ruszajgc daleko za innymi. Méwi sie wtedy o samo ukaraniu.

Nierowno podnoszaca sie tasma. Problem ten wystepuje dos¢ czesto — wystarczy
zabrudzenie stupka maszyny startowej czy zuzyte sprezyny/gumy. W tej sytuaciji
zawodnicy stojacy blizej stupka, gdzie taSmy unosi sie szybciej zyskujg przewage na
starcie. Nie zawsze ze stanowiska sedziego mozna to zauwazyé¢, bo tasma znajduje
sie na linii widzenia i dopiero powtérka TV moze pokaza¢ problem. W tym
szczegllnym przypadku sedzia ma mozliwosé powtdrzenia wyscigu po jego
zakonhczeniu i taki precedens miat miejsce.

Stojak do tasmy. Gdy wieje wiatr uzywa sie stojaka, aby przytrzymac trzepoczaca
tasme. Po starcie obowigzkiem kierownika startu jest usuniecie tego stojaka.
Pozostawienie go na torze moze prowadzi¢ do powaznych konsekwencji w
przypadku najechania go przez zawodnika, co zdarzyto sie kilka lat temu Chrisowi
Louisowi.

Dziewczyny. Do wskazywania wiasciwych pol startowych wyznaczone sg
odpowiednio ubrane dziewczyny, zajmujace pozycje za tasma. W trakcie wyscigu
przebywajg na ptycie. Czasami ich skapy ubiér i wykonywane ukiady taneczne sg
zbytnio absorbujace dla zawodnikéw i widzéw. Na diugim torze role te petnig zwykle
mezczyzni.
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ZAWODY (cz. 5)

Pora by zaja¢ sie sytuacjami w pierwszym wirazu, ktére majg decydujacy wptyw na
rywalizacje. Od razu pojawia sie pierwszy problem: gdzie na torze znajduje sie 6w
pierwszy wiraz (lub tuk), ktéry ma tak zasadnicze znaczenie dla przebiegu zawoddéw?
Wedtug definicji toru zuzlowego (ale takze lodowego, trawiastego czy dtugiego)
swoim ksztattem powinien on by¢ jak najbardziej zblizony do dwéch potokregéw
potaczonych prostymi. Czyli wiraze na torze mamy dwa.

W praktyce sytuacja jest bardziej skomplikowana. Wiele torbw ma ksztatt dosc
odlegty od definicji, szczegblnie toréw dtugich (np. w Marmande we Francji jest
tréjkatny), ale takze zuzlowych, szczegdlnie w Anglii. Dlatego Brytyjczycy moéwig
zwykle o czterech wirazach na torze.

Ze wzgledu na omawiane w tym rozdziale zagadnienia przyjmijmy, ze pierwszy wiraz
to wszystko miedzy prostg startowg a prostg przeciwlegta, niezaleznie od tego, czy
ma ksztatt potokregu, czy bardziej skomplikowany.

Zanim zawodnicy znajdg sie na pierwszym wirazu, muszg pokonac z grubsza potowe
dtugosci prostej startowej (chociaz sg tory, gdzie start nie znajduje sie w potowie
prostej). | te kilkadziesigt metréw ( na zuzlu i lodzie, na dlugim torze czasami
odlegtosc jest tak duza, ze w zasadzie rozstrzyga sie wyscig) nie zawsze odbywa sie
bezproblemowo. Jezeli pozwolono zawodnikom ustawi¢ sie na starcie nieprawidtowo,
to znaczy pod katem w stosunku do kraweznika, to juz na prostej moze dojs¢ do
kontaktu lub kolizji miedzy nimi, gdyz beda sie porusza¢ po przecinajacych sie
prostych. Trzeba pamietaé, ze ze wzgledu na geometrie toru, panujace na nim
warunki i che¢ wypracowania sobie jak najlepszej pozycji w momencie ztozenia w
wiraz, zawodnicy szczegolnie ze skrajnych pél beda starali sie ustawi¢ skosnie na
starcie. Podobnie do kolizji prowadzg btedy jezdzieckie — jazda od startu na tylnym
kole bez kontroli kierunku jazdy czy jazda z gtowa opuszczong i wzrokiem
skierowanym na przednie koto wtasnego motocykla. Moze tez mie¢ miejsce celowe
zblizenie sie do rywala z sgsiedniego toru, by wypchna¢ go tokciem lub nogg w
momencie skladania sie w fuk.

Wynikajgce z powyzszych przyczyn zdarzenia na torze majq charakter zetkniecia sie
jadacych niemal réwno i z podobng predkoscia motocykli, wiec zwykle nie majg
powaznych konsekwencji, za wyjatkiem zerwania fancucha rywala przez hak
motocykla lub zrzucenia dtoni z kierownicy, ktére prowadzi do upadku.

Oczywiscie zdarza sie, ze celowo lub z braku umiejetnosci jadacy ukosnie zawodnik
taranuje rywala z innego toru lub zawodnicy sie tak sczepiaja, ze upadajg razem.
Sedzia w tych wypadkach generalnie podejmuje decyzje w oparciu 0 przepis o
niebezpiecznej jezdzie lub spowodowaniu upadku zawodnika (wykluczenie winnego
lub winnych, bo moze uznaé¢, ze obaj zawodnicy jadacy z sasiednich torow jechali
niebezpiecznie). Moze tez powtérzy¢ start w petnej obsadzie uznajac, ze przyczyna
kolizji lezata w nieprawidtowym starcie (ustawienie).

Przechodzimy teraz do najbardziej kontrowersyjnego i budzacego wiele emocji
zagadnienia upadkéw w pierwszym tuku. Istnieje wiele obiegowych opinii na ten
temat, nie majacych oparcia w regulaminie i wyrazanych przez stabo znajacych
materie komentatorow czy kibicow. Na to naktadajg sie przyktady ztego czy
bojazliwego sedziowania oraz wiekszy dostep do zapisow TV pokazujacych te
sytuacje, ktére czasami zamiast rozprasza¢ watpliwosci, budzg nowe. Sprébujmy
wiec wychodzgc od podstawowych zasad przeanalizowac sytuacje.
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Zacznijmy od regulaminu. W przepisach FIM, na ktérych wzorowane sg regulaminy w
poszczegolnych krajach, nie ma ani stowa o pierwszym tuku i specjalnym traktowaniu
zdarzeh w tym obszarze. Cata sprawa opiera sie wiec na pewnej tradycji oraz
interpretacji przepisu o wykluczeniu sprawcy przerwania wyscigu. Jezeli sedzia nie
moze wskaza¢ jednoznacznie sprawcy przerwania, to w powtdrce jadg wszyscy
(teoretycznie takze w przypadku, gdy zdarzenie miato miejsce na przyktad w trzecim
okrgzeniu). W regulaminie polskim te zasade mamy jasno wyartykutowana, ze
sedzia ma prawo do powtdrki w petnym skitadzie, gdy nie moze wskaza¢ winnego
przerwania biegu w pierwszym tuku (czyli nie moze nie wykluczyé w przypadku
zdarzenia w innym miejscu toru i na kolejnych okrgzeniach).

Czyli regulamin nie nakazuje sedziemu powtarza¢ biegu w petnym skfadzie, ale w
szczegO6lnych warunkach pozostawia mu takg mozliwos¢. Dlaczego? Wyobrazmy
sobie, ze zawodnicy po starcie jadg w miare rowno i blisko siebie (od dwdch
zawodnikéw do petnej obsady biegu). Jezeli w ten sposdb dotrg do wejscia w
pierwszy tuk i zaczng sktada¢ motocykle do slizgu, to w zwigzku z tym, ze na to
potrzeba 2-3 razy wiecej miejsca niz do jazdy na wprost, dojdzie do nieuniknionego
kontaktu miedzy nimi, co moze sie zakohczy¢ upadkiem jednego lub wiecej
zawodnikéw. Nikt w tym wypadku nie jechat nieprawidtowo ani niebezpiecznie, wiec
nie ma winnych i wszystkim nalezy sie prawo do jazdy w powtdrce wyscigu. Takie
zdarzenie w czasie DMS, gdy ciezkiej kontuzji ulegt Erik Gundersen, legto u podstaw
powtarzania wyscigéw w petnym sktadzie.

Nie zawsze sytuacje sa jednak takie oczywiste, dlatego sprobujmy omowic¢ kilka
wariantow kolizji w wejsciu w pierwszy tuk, czyli w momencie skladania sie
zawodnikéw w $lizg kontrolowany. Moga one dotyczy¢ dwéch i wiecej zawodnikdw:
Przedtuzenie prostej. Zawodnik jadacy od wewnetrznej uznaje, ze korzystny jest tor
jazdy na tuku dalej od kraweznika, w zwigzku z czym op6znia moment ztozenia sie w
wiraz, ograniczajgc tym samym pole manewru zawodnika/zawodnikow bedacym na
zewnatrz od niego. Moze to oznaczac, ze nie uda im sie prawidtowo wejs¢ w wiraz i
wjadg w bande, lub ze zawodnik przedtuzajacy prosta potraci przednie koto rywala
powodujac jego upadek.

Zamkniecie para. Zawodnik jadacy z drugiego lub trzeciego pola znajduje sie
miedzy, ale nieco z tylu zawodnikéw jadacych z pél sasiednich i w momencie
sktadania sie w wiraz nie ma miejsca na jego motocykl miedzy nimi, wiec upada.
Upadek pod banda zawodnika z czwartego pola. Zawodnik z czwartego pola
jadacy po zewnetrznej jest nieco spdzniony w stosunku do jadacego z pola trzeciego
i ze wzgledu na ograniczong ilos¢ pozostawionego mu miejsca na torze moze upasé
pod bandg po potraceniu lub bez kontaktu z zawodnikiem, albo wpas¢ na tylne koto
przeciwnika.

Przekroczenie kraweznika wewnetrznego. Zawodnik na polu pierwszym przegrywa
z zawodnikiem z pola drugiego, ktory zblizajac sie do kraweznika nie zostawia mu
miejsca na ztozenie sie i zmusza go do wjechania do wnetrza toru.

Decyzje sedziego w takich wypadkach zalezg od przestanek, ktére trudno
przedstawi¢c w tekscie pisanym. Istotna jest dynamika zdarzenia, utozenie
zawodnikbw w momencie kolizji, prawidtowos$¢ ich jazdy przed kolizjg (czyli jak to sie
méwi popularnie, czy jechali swoim torem, co oczywiscie nie ma jednoznacznej
interpretacji). W kazdej z opisanych powyzej sytuacji w zaleznosci od okolicznosci
moga by¢ podjete rézne decyzje. Niektdrzy sedziowie utatwiajg sobie zadanie i
zawsze powtarzajg wyscigi w petnej obsadzie, co psuje ten sport. Bo z drugiej strony
sg zawodnicy, ktérzy wiedzac, ze przegrali start, potrafig celowo upas¢ w pierwszym
tuku (nawet wpadajac na tylne koto innego zawodnika), liczac na drugg szanse. W
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ostatnich latach opinia, ze powtérka w petnym skfadzie jest sprawiedliwa jest
lansowana przez majacych matg wiedze o zuzlu komentatoréw TV, co wptywa na
postawe kibicow. W opinii Przewodniczacego CCP w 90% sytuacji na pierwszym
tuku winnego mozna wskazac, cho¢ jest to robione znacznie rzadziej wtasnie przez
naduzywanie powtorki w czterech. Przekonanie zawodnikéw, ze na pewno start
zostanie powtdérzony w petnej obsadzie prowadzi do nadmiernej brawury w
pierwszym tuku, a to grozi powaznymi konsekwencjami, w tym ciezkimi kontuzjami. |
to mimo wprowadzenia nowoczesnych srodkdéw bezpieczenstwa (nieoceniona rola
band dmuchanych). Dlatego nalezy bardzo $wiadomie stosowa¢ mozliwos¢
powtarzania wyscigu w peitnej obsadzie i stosowac¢ jg tylko w szczegdlnych
sytuacjach. Uwazam, ze sedzia nie powinien traktowac¢ pierwszego wirazu w jakis
specjalny sposéb, tylko szuka¢ kazdorazowo przyczyny kolizji, a dopiero po
stwierdzeniu, ze nie moze tego jednoznacznie zrobi¢, powtorzy¢ wyscig w 4.
Powtarzanie w petnym sktadzie jest szczegdlnie naduzywane w sytuacji, gdy dwdch
zawodnikdéw toczy ze sobg bdj w wejsciu w tuk, majac na to sporo miejsca na torze. |
niech sedzia rozstrzygnie, czy wypychanie byto w granicach dopuszczalnych, a
zawodnik po zewnetrznej rzeczywiscie juz nie miat miejsca, czy wolat zejs¢ z
motocykla, liczac na powtdrke. Powotujac sie na przytoczong wyzej opinie
Przewodniczacego CCP w zasadzie moglibysmy sie oby¢é bez tego specjalnego
przepisu, chociaz z pewnoscig zmienitoby to zuzel. Zbyt wiele jest opinii, ze taka
powtérka w 4 jest sprawiedliwa, bo wszystkim daje drugq szanse, z czym trudno sie
zgodzi¢ w sytuacji, gdy to przerwanie jest wymuszone nieco teatralnym upadkiem.
Trzeba znalez¢ pewien kompromis miedzy naduzywaniem powtarzania w 4, a
niemozliwoscig oceny sytuacji w 1 tuku. Przy czym okazuje sie, ze powtérki TV nie
zawsze pomagajg te problemy rozwigza¢. Sam fakt kontaktu fizycznego miedzy
zawodnikami nie jest decydujacy, ta sama sytuacja widziana z réznych kamer ze
wzgledu na geometrie wyglada inaczej, trzeba wiec sporo doswiadczenia, by podjac
dobrg decyzje. Ktérg i tak kto$ skrytykuje twierdzeniem, ze to byt pierwszy tuk, wiec
nalezato powtorzy¢ w 4.
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ZAWODY (cz. 6)

Oczywiscie pierwszy wiraz nie konczy sie w momencie ztozenia zawodnikow w slizg.
Na catym pierwszym tuku trwa walka o wypracowanie sobie jak najlepszej pozyciji i
predkosci, aby na przeciwlegtej prostej uzyska¢ przewage nad rywalami. W
zaleznos$ci od geometrii toru i panujacych na nim warunkdéw, zawodnicy stosujg rézne
strategie. Czasami oznacza to jazde po krawezniku, nawet z kotem przednim
wystawionym za kraweznik, czasami szukanie przyczepnosci po zewnetrznej czy
ostre ztamanie motocykla w szczycie tuku. Gdy warunki torowe sg trudne,
nawierzchnia petna dziur i kolein, bardzo przyczepna albo $liska, zdarza sie wiele
nieprzewidywalnych sytuacji, gdy zawodnicy tracq na chwile lub catkiem kontrole nad
motocyklem. Przednie koto poderwane do géry, wyprostowanie motocykla i jazda bez
8lizgu albo nadmierny uslizg tylnego kota to przyktady takich zdarzen. Moga sie one
zakonhczy¢ wiasnym upadkiem zawodnika albo kolizjg z innymi. W tych wypadkach
za winnego uznaje sie zawodnika, ktéry nie dopasowat swojej jazdy do warunkéw
torowych.

Zawodnicy nie unikajg kontaktu z rywalami i w sposob swiadomy starajg sie uzyskacé
nad nimi przewage. Wymienmy tu kilka podstawowych manewrow:

Zatozenie przeciwnika. Zawodnik jadacy nieco szybciej po zewnetrznej objezdza
przeciwnika, a nastepnie zjezdza w strone kraweznika i majgc przeciwnika po lewej
stronie jest w stanie kontrolowac jego jazde.

Wypychanie na bande. W wypadku zawodnikow jadacych niemal rowno zawodnik od
wewnetrznej poszerza swoj tor jazdy spychajac rywala w kierunku bandy, czasami az
do kolizji z bandg. Szczegdlnie niebezpieczne na wyjsciu z wirazu, gdy zawodnicy
wychodzg na prosta.

Przycinka, wjechanie pod tokie¢. Zawodnik z pdl zewnetrznych, ktéry przegrat na
dojezdzie do tuku, gwattownie zmienia kierunek swojej jazdy Kkierujac sie do
kraweznika, gdzie miejsce pozostawili zawodnicy z pél wewnetrznych wynoszac sie
szerzej na tuku. W ten sposdb moze znalez¢ sie pod lewym tokciem przeciwnika i
skutecznie go zaatakowac wypychajac, albo doprowadzi¢ do kolizji.

Przyczyn upadkow i kolizji, a w konsekwencji przerwan wyscigu w tej fazie moze by¢
wiele, od btedéw jezdzieckich zawodnikdéw, przypadkowych uslizgéw, po jazde
niebezpieczng prowadzacag do kolizji. Decyzje w tych przypadkach zalezg znowu od
dynamiki sytuacji, obserwacji, czy w kazdej chwili zawodnik kontroluje tor swoje;
jazdy oraz czy nie mamy do czynienia ze Swiadomym niebezpiecznym atakiem na
przeciwnika. Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze w zuzlu nie istnieje — tak chetnie
,stosowana” przez komentatorbw TV — zasada, ze prowadzacy moze wszystko.
Przyktadowo, jezeli zawodnik jadacy z przodu popetni btad, polegajacy na przyktad
na nadmiernym uslizgu tylnego kota, co powoduje niemal zatrzymanie jego
motocykla i w tym momencie wpadnie na niego jadacy blisko za nim rywal, to
przyczyna kolizji lezy oczywiscie po stronie tego pierwszego. Podobnie, nie ma
zasady ,kontaktu miedzy zawodnikami®, ktéra jest przywotywana przez
komentatoréw przy ocenie sytuacji kolizyjnych. Kontakt miedzy zawodnikami nie jest
w zuzlu zakazany i z definicji karany. Decydujg konsekwencje. Zawodnik moze byc¢
tez uznany za winnego upadku, chociaz nawet nie dotknie przeciwnika, bo sedzia, ze
sam sposéb jego jazdy (blokowanie, wypychanie) byt przyczyng zdarzenia
prowadzacego do przerwania wyscigu.

Czesto zdarza sie, ze jadacy z tytu zawodnik widzgc, iz bedacy z przodu rywal
upada, albo jedzie na wprost w kierunku bandy, stara sie unikna¢ kolizji i ktadzie swoj
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motocykl na tor, prébuje sie zatrzymac lub zjezdza na ptyte. W takim przypadku nie
traci oczywiscie mozliwosci jazdy w powtdérce wyscigu, a jego postawa jest godna
pochwaty.

Mozemy tez mie¢ do czynienia z przeciwnym zachowaniem, bardzo nagannym.
Chodzi o udawany upadek, majacy na celu wymuszenie przerwania wyscigu i
powtdrzenia go w petnej obsadzie. Zdarzajq sie takie sytuacje, gdy zawodnik widzac,
ze przegrywa juz w pierwszym tuku, w sposéb kontrolowany ktadzie sie z
motocyklem, bez wyraznej przyczyny i winy innych zawodnikéw. Liczy on, ze w
powtérce start wyjdzie mu lepiej. Jesli sedzia podejmie inng decyzje, czyli
wykluczenie, zwykle styszy od tego zawodnika argumenty w rodzaju ,a gdzie miatem
jechac?”, ,przeciez to pierwszy tuk, wiec musi by¢ powtoérka w 4” i temu podobne.
Zdarza sie niestety, ze taki numer sie udaje.

Takze w tej fazie wyscigu sedzia moze zastosowaé powtdrke w petnej obsadzie, przy
czym zwykle tatwiej jest wskaza¢ winnego. W praktyce zdarza sie, ze powtorka w
petnym sktadzie moze nastgpi¢ nawet po kolizji zawodnikbw na poczatku prostej
przeciwlegtej, gdyz z punktu widzenia sedziego ich sylwetki naktadajg sie i arbiter nie
jest w stanie powiedzie¢, co tak naprawde byto przyczyng upadku, chyba, ze moze
skorzystac¢ z obrazu odpowiednio ustawionej kamery.

Mowiac o pierwszym tuku nalezy jeszcze wspomnie¢ o specyficznie polskim
przepisie dotyczacym stosowania rezerw. Mianowicie w przypadku, gdy sedzia
zarzadzi powtérke w petnym skfadzie, a ktérys z uczestnikow wyscigu nie jest zdolny
do jazdy po upadku, nie moze by¢ w zadnym wypadku zastgpiony i jego miejsce
startowe pozostaje puste. Taka interpretacja, sprzeczna z regulaminem FIM, ktory
dopuszcza stosowanie rezerw w tym wypadku, obowigzuje we wszystkich zawodach
rozgrywanych wg regulaminéw PZM.
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ZAWODY (cz. 7)

Zajmijmy sie teraz sytuacjami zwigzanymi z walkg na torze po wyjechaniu
zawodnikéw z pierwszego tuku. Do oceny sposobu jazdy zawodnikéw i ewentualnych
kolizji miedzy nimi mamy do dyspozycji kilka przepiséw, o ktdérych nalezy w tym
miejscu napisa¢. W regulaminach miedzynarodowych FIM mamy z zasadzie dwa,
dajgce szerokie mozliwosci interpretacji, artykuty, a mianowicie o wykluczeniu (aby
by¢ precyzyjnym, w nomenklaturze FIM odpowiednikiem polskiego wykluczenia jest
dyskwalifikacja, ale nie bede stosowat tego stowa w dalszym tekscie) winnego
przerwania wyscigu oraz o wykluczeniu za jazde niebezpieczng lub niesportowg. W
regulaminie polskim mamy kilka artykutéw dokonujgcych bardziej szczego6towej
klasyfikacji zdarzen, a mianowicie o upadku wtasnym, o upadku powodujgcym
upadek innego zawodnika, o spowodowaniu upadku innego zawodnika, o
niebezpiecznej i niesportowej jezdzie, o innych przyczynach przerwania czy o
pierwszym tuku wspomniany w poprzednim rozdziale. Ewentualne réznice miedzy
interpretacjg FIM a polska bedg wyjasnione przy omawianiu konkretnych zagadnien.
Generalnie, w przypadku przerwania wyscigu musi zosta¢ wskazany winny i — poza
omdwionym przypadkiem pierwszego tuku — nie ma mozliwosci powtdrki wyscigu w
petnym sktadzie (szczegb6lne przypadki zostang oméwione po6zniej). Wyscig
zakonhczony nie moze by¢ powt6rzony, co w konsekwencji prowadzi do specyficznej
interpretacji wydarzen na ostatnim wirazu (ostatnim okrgzeniu w FIM), o czym w
dalszej czesci rozdziatu.

W poprzednim rozdziale pozostawilismy zawodnikdw na wyjsciu z pierwszego tuku.
Sprébujmy teraz omowi¢ kilka typowych sytuacji, wystepujacych w walce
zawodnikdbw na kolejnych okrgzeniach biegu. Najczesciej mamy do czynienia z
bezposrednig rywalizacjag dwoch zawodnikdw, chociaz oczywiscie najlepiej
pamietamy wyscigi, gdy w walce bierze udziat trzech lub czterech.

Whbicie w bande. Na prostej zawodnik jest doganiany przez rywala, ktéry szuka dla
siebie miejsca miedzy prowadzacym a banda. Jezeli w tym momencie doganiany
skreci w strone bandy lub atakujacy Zle ocenit iloS¢ miejsca miedzy bandg a rywalem,
to zaczepi 0 ogrodzenie i moze dojs¢ do upadku jednego lub obu.

Zajezdzanie. Na prostej zawodnik z przodu blokuje atakujgcego rywala poprzez
zajezdzanie mu drogi.

Wjazd w wolne miejsce. Zawodnik z tytu ma na prostej wiekszg predkosc i dogania
rywala, ktéry wjezdzajac w tuk szerzej pozostawia miejsce przy krawezniku, co
probuje wykorzysta¢ atakujacy. Przy czym ze wzgledu na predkos¢ i zaciesnienie
toru jazdy bedzie musiat pokonaé¢ znaczng site odsrodkowg wypychajaca go na
zewnatrz toru, gdzie moze dojs¢ do kolizji z jadacym szerzej rywalem.

Przycinka. Zawodnik atakujgcy widzac, ze prowadzacy rywal jedzie szeroko na tuku,
nie sktada sie w wejsciu w tuk i jadac prosto po cieciwie tuku dgzy do spotkania z
rywalem w szczycie tuku, gdzie ma zamiar ostro ztozy¢ motocykl i wypchna¢ rywala.
Ze wzgledu na duze sity i sposéb jazdy istnieje duze zagrozenie kolizja.

Zamkniecie na wyjsciu. Bedacy z przodu zawodnik na wyjsciu z tuku zbliza sie do
kraweznika, by zamkna¢ droge bardziej rozpedzonemu rywalowi.

Wypychanie, zamykanie. Jadacy na tuku blisko siebie zawodnicy prébujg pokonac
rywala wypychajac go na zewnatrz jesli jest po prawej stronie lub zaktadajgc sie na
niego, jesli jest po lewe;.

Oczywiscie w wielu przypadkach zawodnicy wyprzedzajg sie bez stwarzania
niebezpiecznych sytuacji, poprzez wybieranie najlepszych dla ich techniki jazdy i
ustawien motocykla toréw jazdy (Sciezek na torze) czy wykorzystywanie btedéw
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rywali. Nas interesuje czym powinien kierowac sie sedzia, gdy juz dojdzie do upadku
lub kolizji i w konsekwencji przerwania wyscigu.

Jezeli upadek miat charakter upadku wtasnego, to znaczy bez winy innych
zawodnikdéw, to wykluczony zostanie zawodnik, ktéry upadt. Jest to klarowna
sytuacja, o ile zawodnik upadajacy znajduje sie w oddaleniu od innych, a przyczyng
jest btad jezdziecki czy defekt motocykla. Czasami jednak upadek nastepuje w
momencie, gdy w poblizu znajduje sie rywal. W tym miejscu nalezy obali¢ kolejny mit,
a mianowicie ze o winie innego zawodnika decyduje fakt, czy doszto lub nie doszto
do kontaktu miedzy zawodnikami. W zaleznosci od sytuacji to sedzia zinterpretuje,
czy ewentualny kontakt miedzy zawodnikami byt powodem upadku. Sg sytuacje, ze
mimo braku fizycznego kontaktu miedzy zawodnikami, wina lezy po stronie
zawodnika atakujacego i odwrotnie, nie kazdy kontakt jest przyczynag upadku. Jezeli
z powodu upadku zawodnika, kiory zostanie wykluczony, upadt lub potozyt motocykl
albo zjechat na ptyte z przyczyn bezpieczenstwa inny zawodnik, to bedzie on mogt
wystartowa¢ w powtérce. Jezeli zawodnik upada sam i zaraz usuwa sie z toru, a
takiej postawy sie od niego oczekuje, to bieg nie zostanie przerwany. Nie mozna
jednak dopusci¢ do sytuacji, aby pozostali zawodnicy przejechali koto lezacego lub
schodzacego z toru zawodnika. W Sciggnieciu motocykla powinni pomoc gracarze
lub wirazowi, nie majg jednak prawa ruszac lezgcego zawodnika.

W sytuacji, gdy mamy do czynienia z kolizjg (nawet bez kontaktu!) miedzy
zawodnikami, w wyniku czego chociaz jeden upada lub nie kontynuuje jazdy albo
traci pozycje i bieg zostaje przerwany, a sedzia musi wskaza¢ winnego, powinien
kierowac sie kilkoma zasadami:

- jesli to mozliwe skorzysta¢ z powtérek TV, przy czym przed ich obejrzeniem
powinien mie¢ juz zdanie na temat sytuacji i powtérki powinny go w tym utwierdzié¢
(lub nie). Nie mozna bezkrytycznie polega¢ na powtérkach TV, bo wyptaszczajg
obraz. Czesto zdarza sie, ze ta sama sytuacja ogladana z r6znych kamer moze by¢
réznie interpretowana;

- poszukac przyczyny kolizji, ktbra moze mie¢ zrodto znacznie wczesniej. Nalezy
przeanalizowa¢ predkosci i tory jazdy zawodnikow prowadzace do kolizji,
wykonywane manewry i ich konsekwencje wynikajace z praw fizyki (wspomniana juz
sita odsrodkowa);

- odpowiedzie¢ sobie na pytanie, ktéry z zawodnikdw mégt zrobi¢ cos dla unikniecia
kolizji;

- odwotac¢ sie do swojego doswiadczenia.

W praktyce u doswiadczonego sedziego ta analiza przebiega niemal pod$wiadomie.
Za zawodnika wykluczonego w powtorce nie ma rezerw, za zawodnika
poszkodowanego niezdolnego do jazdy w powtérce tak, zgodnie z regulaminem
szczeg6towym danego typu zawoddw.

Czasami miedzy zawodnikami dochodzi do spie¢ i niebezpiecznych sytuaciji, ale bieg
nie zostaje przerwany, bo nie ma upadku i nikt nie traci pozycji. W tych sytuacjach
sedzia moze udzieli¢ po biegu ostrzezenia za niebezpieczng jazde, a nawet
wykluczy¢ zawodnika jadacego niebezpiecznie lub niesportowo w czasie wyscigu,
bez przerwania. Przyktadem niesportowej jazdy jest celowe zwalnianie i
przepuszczanie zawodnika, ktéry bardziej potrzebuje punktéw w danym wyscigu, ze
wzgledu na miejsce w zawodach.

Jak wspomniano wyzej, ze szczegdlng sytuacjg mamy do czynienia w sytuacji, gdy
do kolizji dochodzi na ostatnim wirazu ostatniego okrazenia wyscigu. W tej sytuacji
sedzia nie zdazy przerwaé¢ wyscigu przed przekroczeniem mety przez jednego z
zawodnikdéw. A wyscig zakonczony nie moze by¢ powtdrzony. Wiecej, przyjmuje sie,
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ze nawet jedli zaden z zawodnikédw nie osiagnat mety w wyniku wydarzenia na
ostatnim wirazu, to wyscig uwaza sie za zakonczony. Po takiej kolizji miejsca i punkty
w wyscigu przyznawane sg W specyficzny sposob. Zawodnikom, ktérzy w momencie
kolizji znajdowali sie przed zdarzeniem, zgodnie z wynikiem osiggnietym na mecie,
zawodnikom uczestniczacym w kolizji i znajdujgcym sie z tytu wedtug ich kolejnosci w
momencie zdarzenia, z uwzglednieniem wykluczen.

Przet6zmy to na przykfady. Kolizja nastepuje na ostatnim tuku miedzy zawodnikami
na trzeciej i czwartej pozycji(oznaczmy ich C i D), z winy zajmujgcego trzecie miejsce
(C) i w jej wyniku obaj upadaja. Do mety docierajg dwaj pierwsi (A i B) i wedtug
kolejnosci na mecie otrzymujg punkty, trzeci zostaje wykluczony, a czwarty dostaje
jeden punkt mimo, ze nie dojechat do mety. Inny przyktad: prowadzacy zawodnik A
powoduje upadek B i swoj, a do mety dojezdzajg C i D czyli trzeci i czwarty w
momencie zdarzenia, przy czym D na mecie wyprzedza C. Oficjalna kolejnosé
wyscigu to B, C, D, a A zostaje wykluczony (a na mecie byto D, C). Z kolei w sytuaciji,
gdy prowadzi na tuku A, a atakujacy z trzeciej pozycji C powoduje upadek drugiego w
tym momencie B i jeszcze przed metg wyprzedza A i dodatkowo jadacy z tytu D
ktadzie motocykl, by nie wjecha¢ w lezacego na torze B, czyli nie kohczy wyscigu,
wynik wyscigu to A, B, D, C — wykluczenie (cho¢ na mecie byto C, A). Sytuacje
mozna mnozy¢, ale mamy nadzieje, ze zasada jest jasna.

W zawodach miedzynarodowych mozna te zasade rozszerzy¢ na cate ostatnie
okrazenie, jesli ktorys z zawodnikow dotrze do mety (chociaz jesli wszyscy sie
Wywrocg w pierwszym wirazu czwartego okrgzenia, to wyscig oczywiscie nalezy
powtérzy¢). W Wielkiej Brytanii sedzia moze przyzna¢ punkty zawodnikom na
podobnej zasadzie po przerwaniu wyscigu juz w drugim okrazeniu jezeli uzna, ze
wyscig w tym momencie byt juz rozstrzygniety.

Stosunkowo rzadko sedziowie wykluczajg za niebezpieczng jazde w momencie, gdy
zaden zawodnik nie upadnie, nawet jesli inny zawodnik stracit z powodu takiego
niebezpiecznego ataku przeciwnika rytm jazdy, a czasami i pozycje w wyscigu.
Czes¢ zawodnikow widzac brawurowy lub niekontrolowany atak rywala zwalnia lub w
inny sposéb stara sie unikng¢ zderzenia, ktére przeciez moze mie¢ powazne
konsekwencje.

Majac na uwadze bezpieczenstwo nalezy sie zastanowi€, czy ostrzezenie jest
wystarczajgcq karg dla jadacego niebezpiecznie zawodnika. Czestsze zdecydowane
wykluczanie oraz rejestr ostrzezen (analogia do zéttych kartek w pitce noznej, z
konsekwencjg w postaci zakazu startow) mogg by¢ receptg na takg postawe
zuzlowcow. W tej chwili bowiem jedynie w wypadku, gdy zawodnik dwa razy w ciggu
meczu zostaje wykluczony za niebezpieczng jazde, automatycznie jest wykluczony
do konca zawoddéw, co skutkuje odsunieciem od jednego meczu ligowego.
Wprowadzono tez rejestr wykluczen (czyli jakby czerwonych kartek) i zawodnik, ktory
uzbiera trzy wykluczenia w trakcie sezonu podobnie traci mecz ligowy. Podobny
system (z6tte kartki) wprowadzono od sezonu 2008 w Szwecji, co przynosi widoczng
poprawe bezpieczenstwa.
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ZAWODY (cz. 8)

Dotychczas omoéwilismy caty szereg zdarzeh majacych miejsce na torze w czasie od
wyjazdu zawodnikdéw z parku maszyn do osiggniecia linii mety, przy czym skupili§my
uwage na zagadnieniach zwigzanych z rywalizacjg miedzy zawodnikami, gdzie
wspolnym mianownikiem byta bezpieczna i sportowa jazda i konsekwencja jej braku
w postaci kolizji i upadkédw. Nie wyczerpuje to katalogu sytuacji, jakie moga miec
miejsce w czasie wyscigu i opisowi najwazniejszych z nich poswiecony jest niniejszy
rozdziat.

Opisujac wyjazd z parku i przygotowanie do startu wspomnielismy o spdznieniach

i defektach na starcie. Probleméw w tej fazie moze by¢ wiecej, ze wymienimy:
Pomylone kolory kaskow i pola startowe. Zawodnicy, ktérzy w czasie 2 minut nie
zmienig koloru kasku na wynikajacy z tabeli biegéw, albo wystartujg w ztym kolorze
lub z niewtasciwego pola startowego, zostang z biegu wykluczeni (nawet po jego
zakonhczeniu).

Deflektor. Jest obowigzkowy, dlatego zawodnik nie moze bez niego wystartowac i
jezeli podjechat bez niego do tasmy, to musi w czasie 2 minut uzupetni¢ brak. Jezeli
sedzia nie zauwazy braku deflektora (co moze sie zdarzyé, bo na niektorych torach
banda zastania czwarte pole startowe), to wykluczenie nastapi po starcie wyscigu. Za
zgubienie deflektora lub jego czesci w czasie wyscigu, o ile nie wptywa to na jazde i
bezpieczenstwo innych zawodnikdéw, wykluczenia nie stosuje sie.

Ptonacy motocykl. Zdarza sie, ze zapali sie metanol, ktérym przypadkowo zostat
oblany motocykl i ptong na starcie na przyktad obszycia motocykla. Dlatego w poblizu
pola startowego musza znajdowac sie dwie gasnice. Jezeli zawodnik w czasie 2
minut nie bedzie gotowy do startu, to zostanie z biegu wykluczony. Inne spojrzenie
na to zagadnienie ma FIM, proponujac mozliwos¢ startu zawodnikowi, ktéremu pali
sie motocykl, mimo przekroczenia czasu dwéch minut.

Niesprawna maszyna startowa. W wypadku, gdy tasma maszyny startowej unosi
sie nieréwno, bieg powinien by¢ powtorzony, by wszyscy zawodnicy mieli réwne
szanse. Sedzia powinie od razu wyscig przerwac, o ile zauwazyt ten problem.
Zdarzyto sie w zawodach pod egidg FIM, ze sedzia dopiero po zakonczeniu wyscigu
na podstawie powtérki TV podjat decyzje o powtdrzeniu biegu, bo tasma poszta
nierbwno w gore, odbierajac szanse zawodnikowi. | chociaz generalng zasadg jest,
ze wyscig zakonczony nie moze by¢é powtdrzony, takie rozwigzanie byto w duchu
uczciwej rywalizacji.

Zasypywanie pol. W zawodach ligowych zdarza sie, ze w czasie réwnania toru
miejscowa obstuga stara sie utrudni¢ sytuacje gosciom poprzez zasypywanie kolein
na polach, z ktérych majg startowaé goscie.

Kamerzysta na starcie. W czasie transmisji TV kamerzysta wychodzi na tor, by
pokazaé przygotowania zawodnikbw, a na sam moment startu ustawia sie blisko
bandy w strefie neutralnej, gdzie w zasadzie nie powinien przebywac. Sedzia
powinien dopilnowac, by po starcie odsunat sie od bandy na minimum 2m i by inne
osoby nie wchodzity w strefe neutralna.

Po starcie mogg mie¢ miejsca zdarzenia zwigzane z problemami technicznymi z
motocyklem. Zwykte defekty, jak zatarcie silnika, problemy elektryczne, zerwanie
tancucha sprzegtowego lub tylnego mogg mieé powazniejsze konsekwencje niz
samo zatrzymanie sie zawodnika. Nagta utrata napedu w tuku prowadzi do upadku,
bo zawodnik nie ma mocy do przeciwdziatania sile odsrodkowej. Nagte zwolnienie
jazdy z powodu utraty mocy rodzi niebezpieczehnstwo, ze jadacy z tylu szybciej
zawodnik nie wyhamuje i wpadnie na zawodnika majgcego defekt. Dlatego czesto
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zuzlowcy sygnalizujg defekt przez uniesienie reki. Po defekcie zawodnik stara sie
opusci¢ tor, na ktorym mogq jednak pozosta¢ fragmenty rozbitego kartera czy
zerwany tancuch, co tez moze by¢ niebezpieczne w przypadku najechania przez
kolejnego zawodnika, dlatego nalezy na to zwraca¢ uwage i dobrze jest, gdy
wirazowi lub gracarze sg w stanie to usung¢ albo poméc zepchnaé motocykl na ptyte.
Defekt moze by¢ takze wywotany przez kontakt z innym zawodnikiem. Blisko
przejezdzajacy przeciwnik moze swoim podndzkiem zerwac tancuch lub wyrwac
szprychy w kole. Przyjmuje sie, ze taka jazda w kontakcie jest dozwolona i jezeli
zawodnik nie jechat niebezpiecznie (na przyktad poszerzajac swdj tor jazdy i
spychajac przeciwnika), to bieg jest kontynuowany. Tym bardziej, ze tak naprawde
sedzia nie wie, dlaczego wyprzedzony zawodnik sie zatrzymat: z powodu defektu
wtasnego, defektu wywotanego kontaktem z przeciwnikiem czy po prostu wycofat sie
z biegu.

W przypadku przerwania wyscigu defekt nie uprawnia do jazdy w powtdrce, to
znaczy, ze jesli w momencie zapalenia swiatet STOP zawodnik nie poruszat sie o
mocy motocykla (nawet je$li byt jeszcze na torze), to nie moze wystartowaé¢ w
powtorce biegu.

Za to zawodnik moze dokonczyé wyscig pchajgc motocykl, o ile wczeéniej nie zostat
zdublowany i zdazy osiggna¢ mete w czasie 3 minut od startu wyscigu (czyli w
praktyce defekt musi mie¢ miejsce na ostatnim okrgzeniu).

Zawodnik zostaje sklasyfikowany w biegu, jesli przekroczy mete w kontakcie z
motocyklem (o szczegdlnym przypadku ostatniego wirazu pisaliSmy wczesniegj).
Zatem nie musi siedzie¢ na motocyklu i trzymaé kierownice, co jest istotne w
przypadku zdarzajacych sie na ostatnich metrach kolizji i upadkéw witasnych (po
odbiciu sie od bandy).

Jezeli chorggiewka z szachownicg zostanie pokazana po trzech okrazeniach, to bieg
nalezy powtérzy¢ (bez wczesniej wykluczonych i majacych defekt). Jesli po pieciu, to
wynikiem wyscigu jest kolejnos¢ po czterech, jakby choragiewka zostata pokazana,
bez uwzglednienia wydarzenh z dodatkowego okrazenia, chyba, ze miaty tam miejsce
przekroczenia w zakresie sportowej rywalizacji.

Inny przyczyny wykluczenia zawodnika z wyscigu to:

Niesprawny ukitad wydechowy. Jesli w trakcie wyscigu sedzia na podstawie
wiasnej obserwaciji stwierdzi, ze spaliny nie przechodzg przez caty uktad wydechowy,
czyli gdzie pekta lub roztagczyta sie rura wydechowa czy ttumik (czesto odpada tzw.
denko), to zawodnik zostanie z tego wyscigu wykluczony w trakcie jego trwania.
Zadne reklamacje po zakonczeniu wyscigu i w parku maszyn nie maja juz znaczenia.
Inng interpretacje wprowadzita w 2010 SE.

Opuszczenie toru. Zawodnik, ktéry dwoma kotami przekroczy wewnetrzny
kraweznik toru (na niektérych rodzajach torow z tzw. strefg wybiegu takze
zewnetrzny) zostaje z biegu wykluczony. Regulamin polski zezwala na podjecie
takiej decyzji po zakonczeniu biegu na podstawie zapisu TV.

Z innych przyczyn. Na torach lodowych zawodnik, ktéry potraci bele z ogrodzenia
bezpieczenstwa tak, ze spadnie ona na l6d, co wymusza przerwanie wyscigu,
zostaje wykluczony z powtérki.

Zawodnik wykluczony w trakcie wyscigu (bez przerwanie) powinien natychmiast
opusci¢ tor. W praktyce nie zawsze zauwaza sygnalizacje swietlng wykluczenia,
powtarzang przez kierownika startu czarng choragiewka i tarczg w kolorze kasku
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Wyscig moze by¢ przerwany z innych przyczyn, bez winy zawodnikow, na przyktad:
Defekt bandy dmuchanej. W wypadku spadku ci$nienia w elemencie bandy
dmuchanej lub odczepienia sie reklamy na tej bandzie wyscig musi by¢ przerwany i
powtdrzony po usunieciu awarii.

Przyczyny bezpieczenstwa. Jezeli sedzia stwierdzi, ze kontynuowanie wyscigu jest
niebezpieczne, na przyktad z powodu przedmiotéw rzucanych przez kibicéw na tor,
wbiegniecia na tor kibicow lub zwierzat, nagtej awarii oswietlenia, otwarcia bram na
tor, utraty widocznosci z powodu zapalenia swiec dymnych na widowni czy kurzu na
torze (wszystkie te wydarzenia mialy miejsce w réznych zawodach) i innych
przyczyn, powinien przerwac wyscig i powtorzy¢, gdy przyczyna przerwania zostanie
usunieta.

Po przejechaniu linii mety takze dochodzi do zdarzeh, kitére muszg byc¢
zaobserwowane i podlegajq jurysdykcji sedziego. Zdarzajg sie kolizje zawodnikéw po
przejechaniu linii mety, ktére wprawdzie nie zmieniajg wyniku wys$cigu, ale sedzia
moze ukara¢ winnego takiej kolizji za niesportowe zachowanie wykluczeniem z
kolejnego wyscigu lub wyscigébw. Zawodnicy, ktérzy w trakcie wyscigu walczyli ze
sobg ostro, po zakonczeniu wyscigu potrafig sie szturchaé, grozi¢ sobie, potracac i
zajezdzac¢ droge, a nawet zeskoczy¢ z motocykla i probowac boksu. Tu sedzia karze
za niesportowe zachowanie, przy czym moze wnioskowa¢ o wiekszg kare w
postepowaniu dyscyplinarnym.

Jezeli maszyna startowa nie dziata, mozna startowa¢ na wytgczenie zielonego
Swiatta lub choragiewke.
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