ZAWODY (cz. 7)

Zajmijmy sie teraz sytuacjami zwigzanymi z walkg na torze po wyjechaniu
zawodnikéw z pierwszego tuku. Do oceny sposobu jazdy zawodnikéw i ewentualnych
kolizji miedzy nimi mamy do dyspozycji kilka przepiséw, o ktdérych nalezy w tym
miejscu napisa¢. W regulaminach miedzynarodowych FIM mamy z zasadzie dwa,
dajgce szerokie mozliwosci interpretacji, artykuty, a mianowicie o wykluczeniu (aby
by¢ precyzyjnym, w nomenklaturze FIM odpowiednikiem polskiego wykluczenia jest
dyskwalifikacja, ale nie bede stosowat tego stowa w dalszym tekscie) winnego
przerwania wyscigu oraz o wykluczeniu za jazde niebezpieczng lub niesportowg. W
regulaminie polskim mamy kilka artykutéw dokonujgcych bardziej szczego6towej
klasyfikacji zdarzen, a mianowicie o upadku wtasnym, o upadku powodujgcym
upadek innego zawodnika, o spowodowaniu upadku innego zawodnika, o
niebezpiecznej i niesportowej jezdzie, o innych przyczynach przerwania czy o
pierwszym tuku wspomniany w poprzednim rozdziale. Ewentualne réznice miedzy
interpretacjg FIM a polska bedg wyjasnione przy omawianiu konkretnych zagadnien.
Generalnie, w przypadku przerwania wyscigu musi zosta¢ wskazany winny i — poza
omdwionym przypadkiem pierwszego tuku — nie ma mozliwosci powtdrki wyscigu w
petnym sktadzie (szczegb6lne przypadki zostang oméwione po6zniej). Wyscig
zakonhczony nie moze by¢ powt6rzony, co w konsekwencji prowadzi do specyficznej
interpretacji wydarzen na ostatnim wirazu (ostatnim okrgzeniu w FIM), o czym w
dalszej czesci rozdziatu.

W poprzednim rozdziale pozostawilismy zawodnikdw na wyjsciu z pierwszego tuku.
Sprébujmy teraz omowi¢ kilka typowych sytuacji, wystepujacych w walce
zawodnikdbw na kolejnych okrgzeniach biegu. Najczesciej mamy do czynienia z
bezposrednig rywalizacjag dwoch zawodnikdw, chociaz oczywiscie najlepiej
pamietamy wyscigi, gdy w walce bierze udziat trzech lub czterech.

Whbicie w bande. Na prostej zawodnik jest doganiany przez rywala, ktéry szuka dla
siebie miejsca miedzy prowadzacym a banda. Jezeli w tym momencie doganiany
skreci w strone bandy lub atakujacy Zle ocenit iloS¢ miejsca miedzy bandg a rywalem,
to zaczepi 0 ogrodzenie i moze dojs¢ do upadku jednego lub obu.

Zajezdzanie. Na prostej zawodnik z przodu blokuje atakujgcego rywala poprzez
zajezdzanie mu drogi.

Wjazd w wolne miejsce. Zawodnik z tytu ma na prostej wiekszg predkosc i dogania
rywala, ktéry wjezdzajac w tuk szerzej pozostawia miejsce przy krawezniku, co
probuje wykorzysta¢ atakujacy. Przy czym ze wzgledu na predkos¢ i zaciesnienie
toru jazdy bedzie musiat pokonaé¢ znaczng site odsrodkowg wypychajaca go na
zewnatrz toru, gdzie moze dojs¢ do kolizji z jadacym szerzej rywalem.

Przycinka. Zawodnik atakujgcy widzac, ze prowadzacy rywal jedzie szeroko na tuku,
nie sktada sie w wejsciu w tuk i jadac prosto po cieciwie tuku dgzy do spotkania z
rywalem w szczycie tuku, gdzie ma zamiar ostro ztozy¢ motocykl i wypchna¢ rywala.
Ze wzgledu na duze sity i sposéb jazdy istnieje duze zagrozenie kolizja.

Zamkniecie na wyjsciu. Bedacy z przodu zawodnik na wyjsciu z tuku zbliza sie do
kraweznika, by zamkna¢ droge bardziej rozpedzonemu rywalowi.

Wypychanie, zamykanie. Jadacy na tuku blisko siebie zawodnicy prébujg pokonac
rywala wypychajac go na zewnatrz jesli jest po prawej stronie lub zaktadajgc sie na
niego, jesli jest po lewe;.

Oczywiscie w wielu przypadkach zawodnicy wyprzedzajg sie bez stwarzania
niebezpiecznych sytuacji, poprzez wybieranie najlepszych dla ich techniki jazdy i
ustawien motocykla toréw jazdy (Sciezek na torze) czy wykorzystywanie btedéw
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rywali. Nas interesuje czym powinien kierowac sie sedzia, gdy juz dojdzie do upadku
lub kolizji i w konsekwencji przerwania wyscigu.

Jezeli upadek miat charakter upadku wtasnego, to znaczy bez winy innych
zawodnikdéw, to wykluczony zostanie zawodnik, ktéry upadt. Jest to klarowna
sytuacja, o ile zawodnik upadajacy znajduje sie w oddaleniu od innych, a przyczyng
jest btad jezdziecki czy defekt motocykla. Czasami jednak upadek nastepuje w
momencie, gdy w poblizu znajduje sie rywal. W tym miejscu nalezy obali¢ kolejny mit,
a mianowicie ze o winie innego zawodnika decyduje fakt, czy doszto lub nie doszto
do kontaktu miedzy zawodnikami. W zaleznosci od sytuacji to sedzia zinterpretuje,
czy ewentualny kontakt miedzy zawodnikami byt powodem upadku. Sg sytuacje, ze
mimo braku fizycznego kontaktu miedzy zawodnikami, wina lezy po stronie
zawodnika atakujacego i odwrotnie, nie kazdy kontakt jest przyczynag upadku. Jezeli
z powodu upadku zawodnika, kiory zostanie wykluczony, upadt lub potozyt motocykl
albo zjechat na ptyte z przyczyn bezpieczenstwa inny zawodnik, to bedzie on mogt
wystartowa¢ w powtérce. Jezeli zawodnik upada sam i zaraz usuwa sie z toru, a
takiej postawy sie od niego oczekuje, to bieg nie zostanie przerwany. Nie mozna
jednak dopusci¢ do sytuacji, aby pozostali zawodnicy przejechali koto lezacego lub
schodzacego z toru zawodnika. W Sciggnieciu motocykla powinni pomoc gracarze
lub wirazowi, nie majg jednak prawa ruszac lezgcego zawodnika.

W sytuacji, gdy mamy do czynienia z kolizjg (nawet bez kontaktu!) miedzy
zawodnikami, w wyniku czego chociaz jeden upada lub nie kontynuuje jazdy albo
traci pozycje i bieg zostaje przerwany, a sedzia musi wskaza¢ winnego, powinien
kierowac sie kilkoma zasadami:

- jesli to mozliwe skorzysta¢ z powtérek TV, przy czym przed ich obejrzeniem
powinien mie¢ juz zdanie na temat sytuacji i powtérki powinny go w tym utwierdzié¢
(lub nie). Nie mozna bezkrytycznie polega¢ na powtérkach TV, bo wyptaszczajg
obraz. Czesto zdarza sie, ze ta sama sytuacja ogladana z r6znych kamer moze by¢
réznie interpretowana;

- poszukac przyczyny kolizji, ktbra moze mie¢ zrodto znacznie wczesniej. Nalezy
przeanalizowa¢ predkosci i tory jazdy zawodnikow prowadzace do kolizji,
wykonywane manewry i ich konsekwencje wynikajace z praw fizyki (wspomniana juz
sita odsrodkowa);

- odpowiedzie¢ sobie na pytanie, ktéry z zawodnikdw mégt zrobi¢ cos dla unikniecia
kolizji;

- odwotac¢ sie do swojego doswiadczenia.

W praktyce u doswiadczonego sedziego ta analiza przebiega niemal pod$wiadomie.
Za zawodnika wykluczonego w powtorce nie ma rezerw, za zawodnika
poszkodowanego niezdolnego do jazdy w powtérce tak, zgodnie z regulaminem
szczeg6towym danego typu zawoddw.

Czasami miedzy zawodnikami dochodzi do spie¢ i niebezpiecznych sytuaciji, ale bieg
nie zostaje przerwany, bo nie ma upadku i nikt nie traci pozycji. W tych sytuacjach
sedzia moze udzieli¢ po biegu ostrzezenia za niebezpieczng jazde, a nawet
wykluczy¢ zawodnika jadacego niebezpiecznie lub niesportowo w czasie wyscigu,
bez przerwania. Przyktadem niesportowej jazdy jest celowe zwalnianie i
przepuszczanie zawodnika, ktéry bardziej potrzebuje punktéw w danym wyscigu, ze
wzgledu na miejsce w zawodach.

Jak wspomniano wyzej, ze szczegdlng sytuacjg mamy do czynienia w sytuacji, gdy
do kolizji dochodzi na ostatnim wirazu ostatniego okrazenia wyscigu. W tej sytuacji
sedzia nie zdazy przerwaé¢ wyscigu przed przekroczeniem mety przez jednego z
zawodnikdéw. A wyscig zakonczony nie moze by¢ powtdrzony. Wiecej, przyjmuje sie,
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ze nawet jedli zaden z zawodnikédw nie osiagnat mety w wyniku wydarzenia na
ostatnim wirazu, to wyscig uwaza sie za zakonczony. Po takiej kolizji miejsca i punkty
w wyscigu przyznawane sg W specyficzny sposob. Zawodnikom, ktérzy w momencie
kolizji znajdowali sie przed zdarzeniem, zgodnie z wynikiem osiggnietym na mecie,
zawodnikom uczestniczacym w kolizji i znajdujgcym sie z tytu wedtug ich kolejnosci w
momencie zdarzenia, z uwzglednieniem wykluczen.

Przet6zmy to na przykfady. Kolizja nastepuje na ostatnim tuku miedzy zawodnikami
na trzeciej i czwartej pozycji(oznaczmy ich C i D), z winy zajmujgcego trzecie miejsce
(C) i w jej wyniku obaj upadaja. Do mety docierajg dwaj pierwsi (A i B) i wedtug
kolejnosci na mecie otrzymujg punkty, trzeci zostaje wykluczony, a czwarty dostaje
jeden punkt mimo, ze nie dojechat do mety. Inny przyktad: prowadzacy zawodnik A
powoduje upadek B i swoj, a do mety dojezdzajg C i D czyli trzeci i czwarty w
momencie zdarzenia, przy czym D na mecie wyprzedza C. Oficjalna kolejnosé
wyscigu to B, C, D, a A zostaje wykluczony (a na mecie byto D, C). Z kolei w sytuaciji,
gdy prowadzi na tuku A, a atakujacy z trzeciej pozycji C powoduje upadek drugiego w
tym momencie B i jeszcze przed metg wyprzedza A i dodatkowo jadacy z tytu D
ktadzie motocykl, by nie wjecha¢ w lezacego na torze B, czyli nie kohczy wyscigu,
wynik wyscigu to A, B, D, C — wykluczenie (cho¢ na mecie byto C, A). Sytuacje
mozna mnozy¢, ale mamy nadzieje, ze zasada jest jasna.

W zawodach miedzynarodowych mozna te zasade rozszerzy¢ na cate ostatnie
okrazenie, jesli ktorys z zawodnikow dotrze do mety (chociaz jesli wszyscy sie
Wywrocg w pierwszym wirazu czwartego okrgzenia, to wyscig oczywiscie nalezy
powtérzy¢). W Wielkiej Brytanii sedzia moze przyzna¢ punkty zawodnikom na
podobnej zasadzie po przerwaniu wyscigu juz w drugim okrazeniu jezeli uzna, ze
wyscig w tym momencie byt juz rozstrzygniety.

Stosunkowo rzadko sedziowie wykluczajg za niebezpieczng jazde w momencie, gdy
zaden zawodnik nie upadnie, nawet jesli inny zawodnik stracit z powodu takiego
niebezpiecznego ataku przeciwnika rytm jazdy, a czasami i pozycje w wyscigu.
Czes¢ zawodnikow widzac brawurowy lub niekontrolowany atak rywala zwalnia lub w
inny sposéb stara sie unikng¢ zderzenia, ktére przeciez moze mie¢ powazne
konsekwencje.

Majac na uwadze bezpieczenstwo nalezy sie zastanowi€, czy ostrzezenie jest
wystarczajgcq karg dla jadacego niebezpiecznie zawodnika. Czestsze zdecydowane
wykluczanie oraz rejestr ostrzezen (analogia do zéttych kartek w pitce noznej, z
konsekwencjg w postaci zakazu startow) mogg by¢ receptg na takg postawe
zuzlowcow. W tej chwili bowiem jedynie w wypadku, gdy zawodnik dwa razy w ciggu
meczu zostaje wykluczony za niebezpieczng jazde, automatycznie jest wykluczony
do konca zawoddéw, co skutkuje odsunieciem od jednego meczu ligowego.
Wprowadzono tez rejestr wykluczen (czyli jakby czerwonych kartek) i zawodnik, ktory
uzbiera trzy wykluczenia w trakcie sezonu podobnie traci mecz ligowy. Podobny
system (z6tte kartki) wprowadzono od sezonu 2008 w Szwecji, co przynosi widoczng
poprawe bezpieczenstwa.
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